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1. Einleitung

Mit der Richtlinie 2002/49/EG des européischen Parlaments und des Rats vom 25.06.2002
Uber die Bewertung und die Bekdmpfung von Umgebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie)
wurden von der EU neue Wege zum Schutz der Bevélkerung vor Larm eingeleitet. Ziel ist es,
ein gemeinsames Konzept festzulegen, um schéadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm
zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Die Richtlinie sieht dabei ein zwei-
stufiges Verfahren vor. Nach einer Ermittlung der Umgebungslarmpegel und den daraus re-
sultierenden Betroffenheiten sind daran anschlieBend geeignete MaBnahmen zur Ge-
rauschminderung in Larmaktionsplanen zusammenzustellen. Der hier vorgelegte Bericht
zum Entwurf der Larmaktionsplanung von Ditzingen ist als Chance zu verstehen, langfristig
die Lebensqualitat zu verbessern und die Attraktivitdt der Gemeinde zu erhéhen.

Die Stadt Ditzingen liegt im Studwesten des Landkreis Ludwigsburg und grenzt an den
Stadtkreis Stuttgart. In Ditzingen leben ca. 25.000 Einwohner. Die Stadt Ditzingen gliedert
sich in die Kernstadt Ditzingen, sowie die Stadtteile Heimerdingen, Hirschlanden und Sché-
ckingen.

Im Stdosten des Stadtgebiets — in relativer Nahe zur Kernstadt — verlduft die Autobahn

A 81 Leonberg-Heilbronn. Von Osten kommend verlauft von Stuttgart die B 295 durch das
Stadtgebiet, wobei diese zu einer LandesstraBe zeitnah abgestuft wird. Die Stadtteile unter-
einander und die einzelnen Stadtteile mit den Nachbarkommunen sind durch weitere Lan-
des- und KreisstraBen verbunden. Diese sind im Falle der Stadtteile Hirschlanden, Scho-
ckingen und z.T. der Kernstadt als Ortsumfahrungen umgestaltet, im Falle Heimerdingens
als Ortsdurchfahrt gestaltet. Die Anlage 1 zeigt die Lage Ditzingens im weiteren Untersu-
chungsgebiet.

Bei der vorliegenden Larmaktionsplanung handelt es sich um die zweite Fortschreibung des
Larmaktionsplans.

2. Rechtliche Grundlagen und Zielstellung der Larmaktionsplanung (LAP)

Die Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm kurz
EG-Umgebungslarmrichtlinie wurde im Jahr 2002 vom européischen Parlament verabschie-
det. Die Richtlinie verpflichtet die Mitgliedsstaaten zur Erfassung der La&rmbelastung durch
Larmkarten (Larmkartierung) zur Information der Offentlichkeit (iber die Belastung durch
Umgebungslarm und zur Aufstellung von Larmaktionsplanen bei problematischen Larmsitu-
ationen unter Mitwirkung der Offentlichkeit und schlieBlich zur Information der EU-
Kommission Uber die Kartierung und die Larmaktionsplanung.

Stadt Ditzingen — Larmaktionsplanung
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National umgesetzt in der Bundesrepublik Deutschland wurde die Umgebungslarmrichtlinie
im Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) (Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie
Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005) in § 47a-f
des BImSchG (6. Teil: Larmminderungsplanung) und der Verordnung uber die Larmkartie-
rung (34. BImSchV), 6. Marz 2006.

Die Erfallung der gesetzlichen Pflichten aus der Umgebungslarmrichtlinie ist zwar vorrangiges
Ziel, gleichzeitig bietet die Larmaktionsplanung die Méglichkeit, L&rmbelastungen fir viele
Betroffene zu senken und die Lebensqualitdt in den Staddten und Gemeinden zu erhdhen.
Aus dem Wortlaut des § 47d Abs. 1 BImSchG lasst sich ableiten, dass sich neben den Bal-
lungsrdumen grundsatzlich alle Gemeinden, in denen im Ergebnis der Larmkartierung Ge-
rauschimmissionen auf bewohnte Gebiete einwirken, mit dem Verfahren der LArmaktionspla-
nung auseinandersetzen mussen — unabhangig von der Héhe der Immissionen und Betroffe-
nenzahlen.

Zustandig fur die LA&rmaktionsplanung sind nach § 47 e Abs. 1 BImSchG die Gemeinden,
sowohl in Ballungsrdumen als auch entlang von HauptverkehrsstraBen und Haupteisenbahn-
strecken. Bei der Aufstellung werden sie fachlich von Landesbehdrden so weit wie méglich
unterstUtzt.

Die formalen Anforderungen an den Larmaktionsplan sind:
— Bewertung der Larmsituation,
— AbschlieBender MaBnahmenkatalog,
— Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung,
— Kosten-Nutzen-Analyse und
— Maoglichst eine Angabe der durch die MaBnahmen erreichten Verminderung betroffe-
ner Personen
— Meldung der Ergebnisse an die EU

Ziel der Larmaktionsplanung ist die Verhinderung bzw. Minderung von Umgebungslarm ins-
besondere dort, wo die Gerduschbelastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben
kann. Dazu werden in Larmaktionspldnen moégliche MaBnahmen zur Reduzierung der Ge-
rauschbelastungen zusammengestellt.

Flachen, deren Nutzung mit einer hohen Ruheerwartung verbunden ist, sollen als "ruhige
Gebiete" erhalten werden.

Stadt Ditzingen — Larmaktionsplanung
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Durch die Pflicht zur Beteiligung der Offentlichkeit an der Aktionsplanung werden die Be-
troffenen selbst, welche in der Regel mit den LA&rmproblemen bestens vertraut sind, in die
Planung und in die weiteren Entscheidungsprozesse aktiv und umfassend einbezogen.

In der Erstellung von Larmaktionsplénen sollte deutlich mehr als nur eine durch die Umge-
bungslarmrichtlinie vorgegebene Pflichtaufgabe gesehen werden. Vielmehr sollen Larmakti-
onspldne als Chance gesehen werden, die Lésung vorhandener Larmprobleme langfristig und
nachhaltig in Angriff zu nehmen mit dem Ziel, eine attraktivere Lebensumwelt zu schaffen.

§ 47d Abs. 6 i.V. mit § 47 Abs. 6. BImSchG beschreibt die Verbindlichkeit der Larmaktions-
planung. Danach sind die im Ladrmaktionsplan festgeschriebenen MaBnahmen durch die zu-
stdndigen Behérden nach dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzuset-
zen. Der Larmaktionsplan entfaltet somit eine interne Bindungswirkung fir Behérden, und
zwar nicht nur fur die Gemeinde, sondern fir alle Trager &ffentlicher Verwaltung. Die beson-
deren fachgesetzlichen Vorschriften werden jedoch durch die Inhalte des Larmaktionsplans
und das BImSchG nicht verdréngt. Demzufolge haben die zustdndigen Behérden planungs-
rechtliche Festlegungen in den L&rmaktionsplanen bei Fachplanungen in ihre Uberlegungen
einzubeziehen und so weit wie méglich zu bericksichtigen. Eine generelle strikte Beachtens-
pflicht besteht damit allerdings nicht.

Durch die Rechtsprechung des Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wurttemberg im Jahre 2018
ergibt sich fUr verkehrsrechtliche MaBnahmen der L&rmminderung fir Kommunen im Rah-
men von Larmaktionspldnen aber eine besondere Stellung. Hier kdnnen in kommunalen
Larmaktionsplanen z.B. Geschwindigkeitsbeschrdnkungen festgelegt werden, die die Stra-
Benverkehrsbehorden bei rechtsfehlerfreier Abwagung aller Belange des StraBenverkehrs
durch die Kommune, umzusetzen haben und keine Ermessenspielraum einer StraBenver-
kehrsbehérde angewandt werden kann.

Neben der Festschreibung konkreter MaBnahmen zur Minderung der Larmbelastung ist die
Larmaktionsplanung ein wichtiges fachubergreifendes Planungsinstrument. Es wird damit die
Voraussetzung geschaffen, die Belange des Larmschutzes mdglichst bei allen relevanten Pla-
nungen im Infrastruktur- und Umweltbereich zu bertcksichtigen. Gleichzeitig wird das
Thema "Larmbelastung" im Bewusstsein der Bevdlkerung und der politischen Entschei-
dungstrager verankert. Das ist eine wichtige Voraussetzung, um effektive und nachhaltige
Wege zur Larmminderung zu beschreiten.

Stadt Ditzingen — Larmaktionsplanung
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Weitere Informationen kénnen auf folgenden Adressen eingesehen werden:

—  Umweltbundesamt
http://www.umweltbundesamt.de/

— Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg
http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/

— Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz
http://www.lai-immissionsschutz.de

Anlage 2 zeigt die zugrunde zu legenden Gesetzesvorschriften, DIN-Normen und Berech-
nungsvorschriften.

Entsprechend der EU-Richtlinie zur Erstellung von strategischen Larmkarten und zur Erstel-
lung von Larmaktionsplanen ist folgende zeitliche Gliederung vorgegeben:

Ausarbeiten der Aufstellen von
Larmkarten zum Larmaktionsplanen zum
Ballungsrdume
> 250.000 Einwohner (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 100.000 Einwohner (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr 30.06.2007 18.07.2008
16.400 Kfz/24 h (1. Stufe)
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr 30.06.2012 18.07.2013
8.200 Kfz/24 h (2. Stufe)
Haupteisenbahnstrecken
> 60.000 Zuge/Jahr (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 30.000 Zuge/Jahr (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
GroBflughéfen
> 50.000 Bewegungen/Jahr 30.06.2007 18.07.2008

Entsprechend der in obenstehender Tabelle genannten Daten, erfolgen die weiteren Stufen
jeweils im Abstand von funf Jahren, wobei die Ausldsewerte der zweiten Stufe anzuwenden
sind. Eine Ausnahme stellt hier der Schienenverkehrslarm dar, der seit 2015 durch einen
bundesweiten Larmaktionsplan des Eisenbahnbundesamtes (EBA) erfolgt. Sollte durch eine
Kommune nach 2015 eine erstmalige Aufstellung eines Larmaktionsplanes erfolgen, obwohl
bereits vorher Betroffenheiten zum Schienenverkehrslarm existierten, sind diese im Larmak-

Stadt Ditzingen — Larmaktionsplanung
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tionsplan textlich zu beschrieben und auf die MaBnahmen des bundesweiten Larmaktions-
plans des EBA zu verweisen. Im Ergebnis sind seit 2015 fir Kommunen mit weniger als
100.000 Einwohnern nur noch HauptverkehrsstraBen in La&rmaktionsplanen zu beriicksich-
tigen, da Larmaktionsplane ftr GroBflughafen in Baden-Wirttemberg durch das Regierungs-
prasidium Stuttgart bearbeitet werden.

Durch die Landesanstalt fur Umwelt (LUBW) wurde entsprechend den Stichtagen aus der
EU-Umgebungslarmrichtlinie eine flachendeckende Kartierung des StraBenverkehrslarms in
Baden-Wiirttemberg vorgenommen. Die im Juni 2017 féallige Kartierung wurde im Dezember
2018 auf der Webseite der LUBW verdffentlicht. Die wesentliche Datengrundlage der Kartie-
rung, die Verkehrsbelastung, entstammt hierbei der Bundesverkehrswegezahlung 2015. In
die Kartierung flossen alle StraBen mit einer Verkehrsbelastung Gber 8.200 Kfz/24 ein, die
zudem als LandesstraBBe oder héher klassifiziert waren. In Ditzingen umfasste die Kartierung
der LUBW 2017 folgende StraBenabschnitte, entsprechend der damaligen Klassifizierung:

e A 81 auf dem kompletten Verlauf Gber das Stadtgebiet,

e B 295 (Weilimdorfer StraBe) von der 6stlichen Stadtgrenze bis zum Abzweig der Stutt-
garter Strale,

e B 295 von der EinmUndung in die Westumgehung bis zur stidwestlichen Stadtgrenze,

e L 1141 (Gerlinger StraBe) von der Kreuzung SiemensstraBe bis zur stdlichen Stadt-
grenze,

e L 1177 (Johann-Fuchs-StraBBe, AutenstraBe, Hirschlandener StraBBe) vom Kreisverkehr
mit der Stuttgarter StraBe bis zur Einmtndung Hoéfinger StraBe,

e L 1177 von der Einmindung Hischlandener StraBe bis zur Einmindung der L 1136
stidwestlich von Hirschlanden,

e L 1177 in der Ortsdurchfahrt Heimerdingen (Hausgasse, Hemminger StraBe) Kreu-
zung Rutesheimer StraBe zwischen und Einmindung Feuerbacher StraBe,

e L 1140 vom Ortsausgang Heimerdingen (Einmindung RosenstraBe) Bis zur Stadt-
grenze zu Hemmingen.

Ebenfalls als Kartierungspflichtig im Sinne der Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie,
gilt die Bahnstrecke 4810 von Renningen nach Korntal-Minchingen. Da diese bereits in den
vorangegangenen Larmaktionspldnen Ditzingen behandelt wurde ist nun der bundesweite
Larmaktionsplan des Eisenbahnbundesamtes fir die weitere Entwicklung von larmmindern-
den MaBnahmen verantwortlich und der Schienenverkehrslarm wird in der zweiten Fort-
schreibung des Larmaktionsplans Ditzingen nicht mehr berticksichtigt.

Stadt Ditzingen — Larmaktionsplanung
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3. Grundlagen der Larmaktionsplanung
3.1 Kartierungsumfang

Bereits in den vorausgegangenen Larmaktionsplanen wurde von der Stadtverwaltung
eine Neukartierung in Auftrag gegeben, da die Kartierungen der LUBW z.T. lickenhaft
waren, bzw. nicht auf hinreichend detaillierten Verkehrszahlen beruht. Dartber hinaus
war davon auszugehen, dass auch Kreis- und GemeindestraBen eine Verkehrsbelastung
von Uber 8.200 Kfz/24h innehatten und somit den in der EU-Umgebungslarmrichtlinie
festgelegten Ausldsewert Uberschritten.

In Absprache mit der Stadtverwaltung wurde festgelegt, dass auch bei der zweiten Fort-
schreibung des Larmaktionsplans wieder eine aktuelle Neukartierung zugrunde gelegt
werden soll. Diese soll alle kartierten StraBenabschnitte der vorangegangenen Larmakiti-
onsplane enthalten und StraBenabschnitte, bei den ggf. seither eine Steigerung der Ver-
kehrsbelastung auf Gber 8.200 Kfz/24h eingetreten ist, neuaufnehmen.

3.2 Berechnungsgrundlage StraBenverkehrslarm

Als Grundlage der Neukartierung wurden im Auftrag der Stadt Ditzingen von der Pla-
nungsgruppe Kolz, Ludwigsburg im August 2018 umfangreiche Verkehrszahlungen in
Ditzingen durchgeflhrt. Die gewonnenen Daten beinhalten Gesamtverkehrsmengen und
Schwerverkehrsanteile, sowohl fiir den Gesamttageszeitraum wie auch Anteile flr Tag-
und Nachtstunden und dienen als Berechnungsgrundlage der Neukartierung. Fr ein-
zelne StraBenabschnitte — insbesondere im Randbereich der Gemeindegrenzen, an de-
nen keine Zahlungen im August 2018 stattfanden — wurde auf die Daten des Verkehrs-
monitorings Baden-Wirttemberg 2017 zurlickgegriffen. Die Anlage 3.1 zeigt die karto-
graphische Darstellung der kartierten StraBenabschnitte, farblich getrennt nach den Aus-
l6sestufen der EU-Umgebungslarmrichtlinie. In der Anlage 3.2 sind die einzelnen Stra-
Benabschnitte mit ihren emissionsrelevanten Parametern tabellarisch dargestellt.

Die Berechnungen des Straf8enverkehrslarms erfolgt auf Grundlage der VBUS (vorlaufige
Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraB3en). Hierbei ist zu ergénzen,
dass diese nicht direkt vergleichbar sind mit den Berechnungen nach RLS-90, die als
Grundlage in Untersuchungen auBerhalb der Larmaktionsplanung zu verwenden ist.
MaBgebliche Unterschiede sind, dass sich die Abgrenzung zwischen Pkw und Lkw in der
RLS-90 mit 2,8 t und in der VBUS auf 3,5t éandert. Weiterhin wird in der VBUS kein
Kreuzungszuschlag fir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage, wie in der RLS-90 angesetzt,
berlicksichtigt.

Stadt Ditzingen — Larmaktionsplanung
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3.3 Beurteilungsgrundlagen

Der bedeutendste Unterschied in der Beurteilung gegeniber den Richtlinien fur her-
kdmmliche schalltechnische Untersuchungen, wie z. B. der DIN 18005 (Schallschutz im
Stadtebau) besteht in den Beurteilungszeitrdumen. Wéhrend nach den bisherigen natio-
nalen Verfahren die energetisch gemittelten Pegelwerte in einem Zeitbereich von 6:00
bis 22:00 Uhr tags und 22:00 bis 6:00 Uhr nachts beurteilt werden, wird entsprechend
der Umgebungslarmrichtlinie ein energetischer Mittelwert Lpen Gber 24 Stunde gebildet,
wobei auf den Larmanteil abends, in der Zeit von 18:00 bis 22:00 Uhr, ein Zuschlag von
5dB(A) und fur den Zeitraum von 22:00 bis 6:00 Uhr (nachts) ein Zuschlag von
10 dB(A) vergeben wird. Weiterhin wird ein Beurteilungspegel Lnight ausgegeben, der ei-
nen gemittelten Nachtwert tiber acht Stunden darstellt. Somit sollen eine Beurteilung der
allgemeinen Stérwirkung (Lpen) und eine gesundheitliche Beeintrachtigung tiber mégli-
che Schlafstérungen (Lnight) 8egeben sein.

Die Ermittlung von Belastetenzahlen erfolgt auf Grundlage, der durch die Gemeindever-
waltung Ubermittelten, hausgenauen Einwohnerstatistiken.

Hiernach werden larmbelastete Flachen entsprechend den Ergebnissen der Larmkartie-
rung mit Ermittlung Lpen in 5 dB(A)-Schritten fur jede Larmart getrennt ermittelt. Dabei
werden in einem Raster von zehn Mal zehn Meter Immissionspegel errechnet und hie-
raus L&rmisophonendarstellungen entwickelt.

Die Einwohnerzahlen werden nach dem Verfahren der VBEB den Geb&dudekanten in den
einzelnen Larmisophonenbereichen zugeordnet. So kénnen auch Schwerpunkte mit
[armbelasteten Einwohnern ermittelt werden.

In den Larmkarten dargestellte La&rmpegelbereiche sind nur schwierig mit den bisherigen
Grenz- bzw. Orientierungswerten der bestehenden Richtlinien zu vergleichen, da sich die
Berechnungsverfahren unterscheiden, wie bereits erldutert. Es gibt daher auch keine
konkreten Ausldsekriterien flr LarmminderungsmaBnahmen. Anhaltspunkte ftr die Ein-
ordnung der Pegelbereiche bietet der Vorschlag des Umweltbundesamtes vom Maérz
2006, welcher far Gebiete mit Wohnnutzen folgende Auslésekriterien vorzieht:

1. Phase: Lpen / Ln = 65/55 dB(A)

2. Phase: Lpen / Ly > 60/50 dB(A)

Entsprechend der Beurteilung des Umweltbundesamtes bestehen ab Pegel von Gber
60 dB(A) im Tageszeitraum bzw. Uber 50 dB(A) im Nachtzeitraum Belastungen, die als
storend empfunden werden, die daher Bericksichtigung bei der Larmaktionsplanung
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finden. Die Bestimmung von Ausldsewerten liegt aber grundsétzlich im planerischen Ge-
staltungsermessen der Gemeinde.

Entsprechend dem ,Kooperationserlass“ des Ministeriums flir Verkehr und Infrastruktur,
Baden-Wiirttemberg, vom 23.03.2012 werden die oben genannten Auslésewerte besta-
tigt. Bezliglich straBenverkehrsrechtlicher LarmschutzmaBnahmen wird darin jedoch auf
die La&rm-Schutzrichtlinie-StV verwiesen, in der erst ab Werten von 70/60 dB(A) (nach
RLS-90) straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zwingend in Betracht gezogen werden.
Fir die Bereiche, die auf jeden Fall in einem Larmaktionsplan berlcksichtigt werden
sollen, gibt der Kooperationserlass die Auslésewerte von Lpen/ Ly = 65/55 dB(A) vor.

Nach der Entscheidung des Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wurttemberg vom Juli 2018
wurde der Kooperationserlass zum 31.10.2018 aktualisiert, um der neuen Rechtslage
Rechnung zu tragen. Neben der sich aus dem Urteil ergebenden Weisungsbefugnis ftr
verkehrsrechtliche MaBnahmen, wurden die Auslésewerte auch auf 65/55 dB(A), gemaBl
der RLS-90 abgesenkt.

4. Ergebnisse Larmkartierung
In der Schallausbreitungsberechnung wurden die topografischen Verhéltnisse entsprechend
dem erstellten digitalen Gelandemodell bericksichtigt. Neben den jeweiligen Larmemittenten
wurde die umgebende Bebauung zur Berlcksichtigung von Bebauungsddmpfung und Re-
flexionen in die Berechnung einbezogen.

4.1 Ergebnisse Larmkartierung
Unter Berlicksichtigung der unter Ziffer 3 genannten Parameter ergeben sich fur die
Analyse 2018 Larmbelastungen wie in den Anlagen 4.1/ 4.1.1-3 flr den 24h-Pegel Loen
und in den Anlagen 4.2 / 4.2.1-3 flr den Nachtzeitraum von 22-06 Uhr dargestellt.

Es zeigt sich in der Gesamtbetrachtung des Stadtgebiets, dass sich als starkste L&rm-
quelle erwartungsgemaB die A 81 darstellt. Im Nahbereich werden hier im Pegel Loen
tber 80 dB(A) erreicht und auch in weiterer Entfernung von der Autobahn und bereits
in Bereichen mit Wohnbebauung 65 dB(A). Auch im Bereich der Ortsdurchfahrten in
Ditzingen und Heimerdingen liegen die der StraBe zugewandten Geb&udefassaden im
Bereich der 65 dB(A)-Isophone und z.T. sogar innerhalb der 70 dB(A)-Isophone. Auf der
anderen Seite wirkt diese Bebauung auch abschirmend fir die dahinterliegende Bebau-
ung, wo deutlich niedrigere Immissionswerte erreicht werden. In den Stadtteilen Hirsch-
landen und Schdckingen sind in der Gesamtbetrachtung deutlich niedrigere Immissio-
nen zu verzeichnen als in der Kernstadt. In letztgenannter liegen keine Flachen mit
Wohnbebauung unterhalb einem Immissionspegel von 50 dB(A) Lpen.

Stadt Ditzingen — Larmaktionsplanung
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Im Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr ergeben sich berechnungsgemaB ruhigere Verhalt-
nisse, wobei hier auch niedrigere Auslésewerte der Belastigung und Gesundheitsgefahr-
dung anzusetzen sind. Es zeigt sich zudem, dass die A 81 auch im Nachtzeitraum eine
starke LA&rmquelle darstellt, die auch in weiten Teilen der Kernstadt noch zu Immissionen
von Gber 50 dB(A) Ly beitragt. In den Stadtteilen Hirschlanden und Stdéckingen kann
hingegen von relativ ruhigen Verhéltnissen im Nachtzeitraum gesprochen werden, da nur
sehr wenige Wohngebaude von Immissionen Gber 45 dB(A) Ly betroffen sind. In Hei-
merdingen gelten nur im Nahbereich der Ortsdurchfahrten im Nachtzeitraum laute
Schallimmissionen.

4.2 Ergebnisse Betroffenheitsanalyse

Durch die hausgenaue Zuordnung von Einwohnern sind die von Ladrm betroffene Einwoh-
ner fUr einzelne Pegelbereiche statistisch identifizierbar. Eine Auflistung der absoluten
Anzahl fUr die Pegelbereiche und Ladrmindices ist der Anlage 5 ftir den StraBenverkehrs-
l&rm zu entnehmen. Hier zeigt sich, dass in Ditzingen mit ca. 850 Einwohnern im Ge-
samttageszeitraum und ca. 1.010 Einwohnern im Nachtzeitraum ca. 3,5%, bzw. 4,0%
von gesundheitsgefdhrdenden Schallimmissionen durch StraBenverkehrslarm ab 65
dB(A) Loen oder 55 dB(A) Ly betroffen sind. Hohen Larmbelastungen ab 55 dB(A) Loen
sind ca. 7.100 Einwohner ausgesetzt, welches ca. 29% der Gesamtbevolkerung ent-
spricht.

In den Anlagen 6 /6.1-3 ist eine Darstellung der Bevdlkerungsschwerpunkte hoher Larm-
betroffenheit aufgetragen. Hier zeigt sich, dass solche Schwerpunkte in Hirschlanden
und Schockingen nicht auftreten. In der Kernstadt zeigen sich zwei stark ausgepréagte
Schwerpunkte im Bereich der AutenstraBBe und der KirchgartenstraBe mit der Weilimdor-
fer StraBe, wo eine gréBere Anzahl von Bewohnern gesundheitsschadlichen Immissionen
von Uber 65 dB(A) Loen ausgesetzt sind. Hier kann durch larmmindernde MaBnahmen
fur verhéltnismaBig vielen Menschen eine Entlastung erreicht werden. Ein leicht schwa-
cher ausgepragter Larmbetroffenheitsschwerpunkt zeigt sich in Heimerdingen im Kreu-
zungsbereich der L 1177 mit der K 1653 und im weiteren Verlauf der L 1177 im Bereich
der Einmindung Stiegelgasse. An weiteren Punkten in Heimerdingen und der Kernstadt
zeigen sich gering ausgepragte Larmschwerpunkte, an denen die Anzahl der Betroffenen
nicht in groBerem MaBe durch larmmindernde MaBnahmen verringert werden kann.

Stadt Ditzingen — Larmaktionsplanung
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5. Larmaktionsplanung

5.1 Verfahren der Lairmaktionsplanung

Die Anlage 7.1 zeigt den allgemeinen Ablauf einer Larmaktionsplanung. Dabei sind alle
moglichen Schritte einer LArmaktionsplanung dargestellt, wobei auch ein vereinfachter
Ablauf des Verfahrens méglich ist, sofern daflir bei den Beteiligten des Verfahrens Ein-
verstandnis bestent.

5.1.1 Planungsziele und Nutzen der Lirmaktionsplanung

Grundsétzlich dient die Larmaktionsplanung zur Information der Offentlichkeit
Uber die Larmsituation vor Ort. Weiterhin sollen mit den Larmaktionsplédnen Strate-
gien entwickelt werden, um den Larm effektiv fur die Bevélkerung von Ditzingen
zu verringern. Weiterhin sollen ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms ge-
schitzt werden. Die Rechtfertigung der Larmaktionsplanung liegt darin, LArmprob-
leme zu regeln und gesundheitlichen und wirtschaftlichen Nutzen flir die Bevélke-
rung von Ditzingen zu erhalten. Neben geringeren Gesundheitskosten ergeben
sich durch die Ergebnisse der Larmaktionsplanung langfristig héhere Immobilien-
werte und letztendlich Steuereinnahmen. Insgesamt soll die LArmaktionsplanung
einen Beitrag zur Steigerung der Lebensqualitdt der Blrgerinnen und Burger leis-
ten.

5.1.2 Ausweisung ruhiger Gebiete

Nach § 47d Absatz 2 des Bundesemissionsschutzgesetzes ist auch Ziel der Ldrm-
aktionspléne ruhige Gebiete vor einer Zunahme von Larm zu schitzen. Dabei gibt
es keine ruhigen Gebiete aufgrund einer bestimmten akustischen Definition, son-
dern das Vorhandensein benannter ruhiger Gebiete setzt voraus, dass sie in der
Larmaktionsplanung festgesetzt worden sind. Als ruhige Gebiete kommen dabei
auch bebaute oder zur Bebauung vorgesehene Gebiete infrage, sofern diese bisher
nicht Verkehrs-, Gewerbe- oder Freizeitldrm ausgesetzt sind, jedoch auch Gebiete,
die als Freizeit- oder Erholungsgebiete angesehen werden und die regelméaBig von
der Offentlichkeit zur Erholung genutzt werden. Als Anhaltspunkt sollten die Fl&-
chen, die als ruhige Gebiete ausgewiesen werden, keine Larmbelastung groéBer als
Lpen 50 dB(A) aufweisen.

Bei der Festlegung der ruhigen Gebiete durch die zustandige Behorde handelt es
sich um planrechtliche Festsetzungen, die somit von den zustdndigen Planungs-
tragern anderer Planungen zu bericksichtigen sind und in den Abwagungsprozess
einbezogen werden mussen.
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5.2 Auflistung grundséatzlich moglicher MaBnahmen zur Lirmminderung

Generell existieren verschieden Mdéglichkeiten. Zunachst ist die Vermeidung von Kfz-Im-
missionen auf stadtebaulicher Ebene durch Schaffung einer Gemeinde der kurzen Wege
mit einer hohen Nutzungsmischung und Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innen-
stadte z. B. durch Parkraummanagement zu priorisieren. Weiterhin kann auch eine Fér-
derung verschiedener Mobilitdtskonzepte wie z. B. Carsharing oder die Férderung des
OPNV wirken, um den Kfz-Verkehr grundsétzlich zu reduzieren. Auch ein Ausbau des
Radwegeverkehrsnetzes oder der Qualitdt von FuBgéngerwegen kann zur Reduzierung
des Kfz-Verkehrs und damit auch deren Larmemissionen beitragen. Weiterhin besteht
die Moglichkeit der Minderung der Kfz-Immissionen durch Sanierung schadhafter Fahr-
bahnen und Einsatz von Larm mindernden Asphaltbeldgen. Auch Uber die Geschwindig-
keitsreduzierung ist eine deutliche Reduzierung der LArmemissionen durch StraBenver-
kehrslarm moglich. Durch Verlagerung oder Bindelung des Lkw-Verkehrsnetzes kénnen
deutliche LA&rmminderungen in den Innenstadten erzielt werden. SchlieBlich tragen
SchallschutzmaBnahmen wie Schallschutzwande oder —walle, oder als letzte Méglichkeit
der passive, bauliche Schallschutz, zur Minderung der Ldrmbelastung von Einwohnern
bei. Anlage 7.2 zeigt eine tabellarische Auflistung.

5.3 Verfahren der Offentlichkeitsheteiligung
Der Beteiligung der Offentlichkeit, Tragern offentlicher Belange, sowie den politischen
Gremien wird im Rahmen der La&rmaktionsplanung entsprechend den Vorgaben der EU-
Umgebungslarmrichtlinie ein groBes Gewicht beigemessen. Die Mitwirkung der Offent-
lichkeit bei der Ausarbeitung und Uberpriifung der L&rmaktionsplanung ist in § 47d Ab-
satz 3 des BImSchG geregelt.

Die Beschlussfassung des Larmaktionsplans ist schlieBlich ebenfalls wieder der Offent-
lichkeit vorzustellen und im Idealfall auf Dauer im Internet bereitzustellen. Anlage 7.3
zeigt einen moglichen Ablauf der Offentlichkeitsbeteiligung als Schemadarstellung.

Auch die Tréager offentlicher Belange, deren Aufgabenbereich von der Larmaktionspla-
nung berdhrt sein kann, sind von den zustandigen Behérden zu unterrichten und zu
ihrer AuBerung aufzufordern. MaBnahmen, die entsprechend in § 47 Absatz 6 Satz 1
BImSchV als LarmminderungsmaBnahmen umzusetzen sind, sind moglichst im Einver-
nehmen mit denen zu deren Umsetzung zustdndigen Behérden im Aktionsplan aufzu-
nehmen.

Auch wenn nach § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz die Gemeinden verpflichtet sind
Larmaktionspldne aufzustellen, unabhangig davon, ob ein Beschluss eines politischen

Stadt Ditzingen — Larmaktionsplanung
Seite 11



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

Gremiums besteht, wurde der Gemeinderat friihzeitig in den Planungsprozess eingebun-
den, da die La&rmschutzmaBnahmen in der Regel nicht ohne finanzielle Investitionen
maéglich sind und oft einen GroBteil der Einwohner einer Gemeinde betreffen.

Im Rahmen des Verfahrens wurde der Entwurf zum Larmaktionsplan im Gemeinderat
und den drei Ortschaftsraten in 6ffentlicher Sitzung vorgestellt. Die Beteiligung der Of-
fentlichkeit erfolgte durch die Offenlage des Entwurfs zum Larmaktionsplan fur die Dauer
von zwei Monaten. Weiterhin wurden in der Kernstadt und dem Stadtteil Heimerdingen
jeweils eine Blirgerinformationsveranstaltung durchgefiihrt, bei der die Anwesenden die
Moglichkeit hatten, Fragen zu stellen und mit der Verwaltung zu diskutieren. Die aus der
Offenlage eingegangenen schriftlichen Stellungnahmen wurden in einer Synopse zusam-
mengefasst und die darin enthaltenen Anregungen und Fragen von der Verwaltung kom-
mentiert, bzw. beantwortet.

5.4 MaBnahmen zur Lisrmminderung
5.4.1 Bisherige MaBnahmen zur Lisrmminderung

Bei dem vorliegenden Larmaktionsplan handelt es sich bereits um die zweite Fort-
schreibung. Dies ist im baden-wirttembergischen Vergleich nicht tblich, da noch
eine Vielzahl an Kommunen existiert, die ihrer Pflicht zur Aufstellung eines Larm-
aktionsplans nicht nachgekommen sind oder dies erst vor wenigen Jahren mit star-
ker Verspatung abgeschlossen haben. Uber die MaBnahmen in den vorangegan-
genen Ldarmaktionsplanen Ditzingens hinaus, wurden bereits MaBBnahmen reali-
siert, die flr Wohngebiete eine Entlastung gebracht haben. Hier sind in erster Linie
die Westumgehungen Ditzingen und Hirschlanden zu nennen, die die Ortsdurch-
fahrten von Durchgangsverkehr entlasten. An Abschnitten der A 81 und der B 295
wurde zudem aktiver Larmschutz durch Schallschutzwande errichtet.

Darliber hinaus wurden auch Beschrankungen der zuldssigen Héchstgeschwin-
digkeit auf kiirzeren Abschnitten entsprechend der rechtlichen Rahmenbedingun-
gen umgesetzt. Weiterhin wurde im vorangegangenen Larmaktionsplan der Einbau
von larmarmen oder larmoptimierten Fahrbahnbeldgen als MaBnahme festge-
schrieben, deren Umsetzung in der Kernstadt und in Heimerdingen zum Teil er-
folgt ist oder sich derzeit in der Umsetzung befindet. Letztere MaBnahmen wurden
auch in der Neukartierung dieses Larmaktionsplans mit Abschlagen bei der Schal-
lausbreitungsberechnung bericksichtigt.
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5.4.2 Mogliche LarmminderungsmaBnahmen von StraBenverkehrsldrm nach Fachrecht

Bei der Aufstellung von MaBnahmen zur L&rmminderung auf klassifizierten Stra-
Ben, ist der StraBenbaulasttrager zu beteiligen. Das Verfahren ftr verkehrsrechtli-
che MaBnahmen wird im bereits erwdhnten Kooperationserlass geregelt. Wichtig
ist hierbei, dass fur den StraBenbaulasttrager nicht die Beurteilungspegel nach der
in der Umgebungslarmkartierung verwendeten Methode VBUS relevant sind, son-
dern nach der Richtlinie fir den La&rmschutz an StraBen (RLS-90). In der RLS-90
wird zudem auch kein 24h-Pegel errechnet, sondern zwei Pegel, getrennt fir den
Tag- und den Nachtzeitraum. Hierbei werden zum Nachweis der Larmbelastungen
auch keine flichenhaften Berechnungen in Form von Isophonen verwendet, son-
dern sogenannte Fassadenpegel. Flr einzelne Gebaudefassaden werden, in Ab-
hangigkeit der Gebdudehdhe, stockwerksbezogene Immissionspunkte berechnet.
Far die Bewertung Uber die Zulassigkeit von MaBnahmen ist der jeweils héchste
Pegel in der Vertikalen heranzuziehen. Welche verschiedenen MaBnahmen ab wel-
chen Pegeln gemaB der RLS-90 in Betracht kommen ist in der Anlage 7.4 darge-
stellt.

In der Anlage 8.1 West/Ost in der Ubersicht sowie den Anlagen 8.1.01 bis 8.1.23
im Detail flr den Tageszeitraum und der Anlage 8.2 West/Ost und den Anlagen
8.2.01 his 8.2.23 fiir den Nachtzeitraum, sind die Fassadenpegelberechnungen
nach der RLS-90 fir die beiden Beurteilungszeitrdume kartographisch dargestellt.
Die farbliche Klassifizierung orientiert sich an der Einteilung des Kooperationser-
lasses. Wichtig hierbei ist, ob Uber einen ldngeren Abschnitt mit einer héheren
Anzahl von Betroffenen, 65 dB(A) im Tagzeitraum und/oder 55 dB(A) im Nacht-
zeitraum Uberschritten werden. Ist dies der Fall, ist eine verkehrsrechtliche Anord-
nung, z.B. der Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
auch in der Ortsdurchfahrt einer Bundes- oder LandesstraBe moglich. Seit
1.8.2020 kénnen bei Uberschreitungen von 64 dB(A) in einem Wohngebiet oder
66 dB(A) in einem Mischgebiet MaBnahmen zur Larmsanierung, wie z.B. die For-
derung des Einbaus von Schallschutzfenstern oder die Aufbringung eines larmar-
men oder larmoptimierten Fahrbahnbelags, durchgeflihrt werden. Ausgehend von
den verschiedenen Ausldsewerten wurde eine Klassifizierung der Fassadenpegel,
hinsichtlich der Immissionspegelhéhe und der Nutzungsausweisung des betroffe-
nen Gebdudes und der die Immission auslésenden Straen vorgenommen.

In der Anlage 8.3 West/0st (Ubersicht), bzw. den Anlagen 8.3.01 his 8.3.23 (Detail)
sind die Geb&ude farblich rot hervorgehoben, bei denen eine Uberschreitung der
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in Abhangigkeit der verantwortlichen StraBenklasse und der ausgewiesenen Ge-
bietsnutzung festgestellt wurde. Da im Verlauf des Verfahrens von Bund und Land
die Auslésewerte der Larmsanierung um 3 bzw. 1 dB(A) zum 1. August 2020 an-
gesenkt wurden, wurden die betreffenden Gberarbeitet. Geb&dude, die seit der Ab-
senkung der Auslésewerte diese nun ebenfalls Gberschreiten sind zusatzlich blau
eingefarbt.

Entsprechend der Vorgaben aus dem 2018 aktualisierten Kooperationserlass sind
verkehrsrechtliche MaBnahmen ab Uberschreitungen der Immissionen von 65
dB(A) tags, bzw. 55 dB(A) nachts méglich. Diese Bereiche sind in der Anlage
9.1.1-2 rot umrandet. Bereiche, in denen nur nachts eine Uberschreitung vorliegt,
sind blau umrandet. In beiden Féllen wurden Licken von unter 300m, in denen
keine Uberschreitungen von 65/55 dB(A) vorliegen, zur Vermeidung von haufigen
Geschwindigkeitswechseln bereits berlicksichtigt. Die Nummerierung der folgen-
den Bereiche ist ebenfalls den Anlagen 9.1.1-2 zu entnehmen.
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5.4.3 Vorgeschlagene LirmminderungsmaBnahmen StraBenverkehrslarm

Bereich 01
StraBenabschnitt:

Lange:
Betroffene:

MaBnahmen:

Kernstadt Ditzingen

Hirschlander StraBe, AutenstraBBe, Stuttgarter StraBe
910m

346 Einwohner

55 Gebaude

In diesem Bereich ist ganztags in gleichem AusmaR eine
hohe Anzahl von Betroffenen in einem gesundheitsge-
fahrdenden Pegelbereich zu verzeichnen. Als kurzfristig
wirkende MaBnahme wird eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 40 km/h angeordnet. In der Abwagung ge-
gentber einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30
km/h wird darauf verzichtet, um sicherstellen zu kén-
nen, dass keine Verkehrsverlagerungen in andere, ru-
hige Bereiche der Kernstadt erfolgen.

In diesem Bereich ist in den vorangegangenen Larmak-
tionspldnen die Aufbringung von larmarmen/larmopti-
mierten Fahrbahnbeldgen vorgesehen, die zum Kartie-
rungszeitpunkt noch nicht, bzw. nur teilweise erfolgt ist.
Diese MaBnahme bleibt weiterhin aufrechterhalten.

Fur die Gebdude, an denen eine Uberschreitung der
Larmsanierungswerte festgestellt wurde, wird die Mog-
lichkeit zur Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern durch das Regierungsprasidium als weitere
MaBnahme in den Ldrmaktionsplan aufgenommen.
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StraBenabschnitt:

Lange:
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MaBnahmen:
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Kernstadt Ditzingen

KirchgartenstraBe, GartenstraBBe, Mlnchinger StraBe
710m

198 Einwohner

46 Gebaude

In diesem Bereich ist ganztags in nahezu gleichem Aus-
maB eine hohe Anzahl von Betroffenen in einem gesund-
heitsgefahrdenden Pegelbereich zu verzeichnen. Als
kurzfristig wirkende MaBnahme wird eine Geschwindig-
keitsbegrenzung auf 40 km/h angeordnet. In der Abwa-
gung gegeniber einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km/h wird darauf verzichtet, um sicherstellen zu kén-
nen, dass keine Verkehrsverlagerungen in andere, ru-
hige Bereiche der Kernstadt erfolgen. Die Teilbereiche,
in denen bereits eine Geschwindigkeitsbeschrdnkung
auf 30 km/h besteht bleiben von der MaBnahme im
Larmaktionsplan unberthrt. Es ist nicht davon auszuge-
hen, dass hierdurch wesentliche Verkehrsverlagerungen
entstehen.

In diesem Bereich ist in den vorangegangenen Larmak-
tionsplanen die Aufbringung von larmarmen/larmopti-
mierten Fahrbahnbeldgen vorgesehen, die zum Kartie-
rungszeitpunkt noch nicht erfolgt ist. Diese MaBnahme
bleibt weiterhin auf-rechterhalten.

Fur die Gebdude, an denen eine Uberschreitung der
Larmsanierungswerte festgestellt wurde, wird die Mog-
lichkeit zur Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern durch das Regierungsprasidium als weitere
MaBnahme in den Larmaktionsplan aufgenommen.
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StraBenabschnitt:
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MaBnahmen:
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Kernstadt Ditzingen

Weilimdorfer StraBe, KirchgartenstraBe, Gerlinger
StraBBe, Stuttgarter StraBe

540m

187 Einwohner

26 Gebaude

In diesem Bereich ist ganztags in gleichem AusmaR eine
hohe Anzahl von Betroffenen in einem gesundheitsge-
fahrdenden Pegelbereich zu verzeichnen. Als kurzfristig
wirkende MaBnahme wird eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 30 km/h angeordnet. Es ist nicht davon
auszugehen, dass hierdurch wesentliche Verkehrsverla-
gerungen entstehen.

Fur die Geb3ude, an denen eine Uberschreitung der
Larmsanierungswerte festgestellt wurde, wird die Mog-
lichkeit zur Forderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern durch das Regierungsprasidium als weitere
MaBnahme in den Ldrmaktionsplan aufgenommen.
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Bereich 04
StraBenabschnitt:

Lange:
Betroffene:

MaBnahmen:

Kernstadt Ditzingen

Hofinger StraBe

180m

50 Einwohner

8 Gebaude

In diesem Bereich ist im Nachtzeitraum eine hinrei-
chend hohe Anzahl von Betroffenen in einem gesund-
heitsgefahrdenden Pegelbereich zu verzeichnen. Im
Tagzeitraum ist nur eine geringere Anzahl im entspre-
chenden Pegelbereich zu verzeichnen Als kurzfristig wir-
kende MaBnahme wird eine Geschwindigkeitsbegren-
zung auf 30 km/h im Zeitraum von 22 bis 06 Uhr ange-
ordnet.

In diesem Bereich ist in den vorangegangenen Larmak-
tionspldnen die Aufbringung von larmarmen/larmopti-
mierten Fahrbahnbeldgen vorgesehen, die zum Kartie-
rungszeitpunkt noch nicht erfolgt ist. Diese MaBnahme
bleibt weiterhin aufrechterhalten.

Fur die Gebdude, an denen eine Uberschreitung der
Larmsanierungswerte festgestellt wurde, wird die Mog-
lichkeit zur Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern durch das Regierungsprasidium als weitere
MaBnahme in den Ldrmaktionsplan aufgenommen.

Stadt Ditzingen — Larmaktionsplanung

Seite 18



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

Bereich 05
StraBenabschnitt:
Lange:
Betroffene:

MaBnahmen:

SiemensstraBe Kernstadt Ditzingen

100m

49 Einwohner

4 Gebaude

In diesem Bereich ist im Nachtzeitraum eine hinrei-
chend hohe Anzahl von Betroffenen in einem gesund-
heitsgefahrdenden Pegelbereich zu verzeichnen. Im
Tagzeitraum ist nur eine geringere Anzahl im entspre-
chenden Pegelbereich zu verzeichnen. Als kurzfristig
wirkende MaBnahme wird eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 40 km/h im Zeitraum von 22 bis 06 Uhr
angeordnet.

Fur die Geb3ude, an denen eine Uberschreitung der
Larmsanierungswerte festgestellt wurde, wird die Mog-
lichkeit zur Forderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern durch das Regierungsprasidium als weitere
MaBnahme in den Larmaktionsplan aufgenommen.

Einheitliche Geschwindigkeitsbegrenzungen Kernstadt Ditzingen

In den vorangegangenen Larmaktionsplanen Ditzingen, konnte bereits in der Kern-
stadt an verschiedenen Stellen eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h aus
Larmschutzgriinden ganztags, bzw. im Nachtzeitraum umgesetzt werden. Diese
wurde in der Schallausbreitungsberechnung berlcksichtigt. Fir die MaBnahmen-
bereiche 01 und 02 wurde auf eine mildere MaBnahme in Form von 40 km/h zu-
riickgegriffen, damit es nicht zu Verkehrsverlagerungen in die MarktstraBe kommt.
Es ist angedacht, flir den Bereich MarktstraBe zwei weitere Geschwindigkeitstiber-
wachungsanlagen eventuell mittelfristig einzurichten, sowie weitere bauliche MaB-
nahmen vorzusehen, die zu einer Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrs

fihren.

Stadt Ditzingen — Larmaktionsplanung
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Bereich 06a/b
StraBenabschnitt:
Betroffene:

MaBnahmen:

A81/zT.B 295

329 Einwohner

63 Gebaude

Waéhrend in den Bereichen der Wohngebiete, die in re-
lativer Nahe zur A 81 liegen, im Tagzeitraum keine Uber-
schreitungen von Immissionswerten vorliegen, die ver-
kehrsrechtliche MaBnahmen oder LarmsanierungsmaB-
nahmen erlauben, ist dies in Nachtzeitraum fur eine ho-
here Anzahl von Bewohnern und Gebauden der Fall. Auf
der A 81 existiert im betreffenden Bereich eine Ge-
schwindigkeitsregelungsanlage mit variabler Anzeige,
sodass eine generelle Geschwindigkeitsbegrenzung zwi-
schen 22 und 06 Uhr auf z.B. 100 oder 80 km/h einfach
umzusetzen waére, jedoch in der Abwagung der Ver-
kehrsbedeutung und der Anzahl der Betroffenen deut-
lich schwieriger ist als im Falle der klassifizierten StraBen
in der Ortsdurchfahrt.

Da keine Haufigkeitsverteilung der durch die Regelungs-
anlage geltenden Geschwindigkeitsbegrenzungen auf
der A 81 vorlag, wurde in der Neukartierung von einer
gemittelten zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 110
km/h ausgegangen. Im Laufe der Bearbeitung wurden
die betreffenden Daten fur das Gesamtjahr 2019 durch
das Regierungsprasidium Tubingen Ubermittelt. Im Er-
gebnis zeigte sich, dass die angezeigte Hoéchstgeschwin-
digkeit tags bei ca. 116 km/h und nachts bei ca. 115
km/h lag. Eine Berechnung an drei Referenzgebduden
ergab hierbei, dass sich gegentber der Gesamtkartie-
rung mit 110 km/h nur eine Immissionspegeldifferenz
von <0,5 dB(A) ergab. Die bereits erwahnte Absenkung
der Auslésewerte der Larmsanierung um 3 dB(A) zum
1.8.2020 hat somit groBeren Einfluss.

Als Larmmindernde MaBnahme im L&rmaktionsplan
wird beim StraBenbaulasttrager daher angeregt, mittel-
fristig mit entsprechenden MaBnahmen der Larmsanie-
rung (Erhdhung Schallschutzwande, larmoptimierte
Fahrbahnbeldge, Férderung Einbau Schallschutzfens-
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ter) eine entsprechende Minderung zu erzielen. Von Sei-
ten des Stadt Ditzingen wird bei der oberen StraBenver-
kehrsbehérde der Antrag gestellt, die zuldssige Héchst-
geschwindigkeit auch 80 km/h oder ersatzweise 100
km/h abzusenken.

Stadt Ditzingen — Larmaktionsplanung
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Bereich 07

StraBenabschnitt:

Lange:
Betroffene:

MaBnahmen:
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Stadtteil Heimerdingen

Weissacher StraBe, Hausgasse, Hemminger StraBe,
Feuerbacher StraBe mit Kreuzungsbereich in Hochdor-
fer StraBe und Rutesheimer StraBBe

max. 830m

298 Einwohner

73 Gebaude

In diesem Bereich ist ganztags in nahezu gleichem Aus-
maB eine hohe Anzahl von Betroffenen in einem gesund-
heitsgefahrdenden Pegelbereich zu verzeichnen. Als
kurzfristig wirkende MaBnahme wird eine Geschwindig-
keitsbegrenzung auf 30 km/h angeordnet.

In diesem Bereich ist in den vorangegangenen Larmak-
tionspldnen teilweise die Aufbringung von Ilarmar-
men/larmoptimierten Fahrbahnbeldgen vorgesehen, die
zum Kartierungszeitpunkt noch nicht erfolgt ist. Diese
MaBnahme bleibt weiterhin aufrechterhalten und wird
auf den Bereich der Geschwindigkeitsbegrenzung erwei-
tert.

Fur die Gebdude, an denen eine Uberschreitung der
Larmsanierungswerte festgestellt wurde, wird die Mog-
lichkeit zur Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern durch das Regierungsprasidium als weitere
MaBnahme in den Ldrmaktionsplan aufgenommen.

In der nach Norden weiterfilhrenden Hochdorfer StraBe
wurde bereits ein Fahrbahnbelag eingebaut, der eine
larmmindernde Wirkung beinhaltet und mit einem Ab-
schlag von 2 dB(A) in die Schallausbreitungsberech-
nung eingeflossen ist. Daher sind dort keine Uberschrei-
tungen von 65 dB(A) tags und/oder 55 dB(A) nachts
mehr anzutreffen. Dem entsprechend fehlt im nérdli-
chen Abschnitt der Hochdorfer StraBe auch die Grund-
lage fiur weitere Geschwindigkeitsreduzierungen aus
Larmschutzgrinden. In Ergdnzung des Entwurfs zum
Larmaktionsplan wird darliber hinaus die zulassige
Hochstgeschwindigkeit auf der Hochdorfer StraBe zwi-
schen den Bereichen bestehender Temporeduzierung
auf 30 km/h abgesenkt, da dieser Abschnitt kirzer als
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300m ist und somit zur Vermeidung von haufigen Ge-
schwindigkeitswechseln ein Lickenschluss geméaB dem
Kooperationserlass maglich ist.
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Bereich 08
StraBenabschnitt:

Lange:
Betroffene:

MaBnahmen:

L 1177 Stadtteil Heimerdingen

Weissacher StraBe

170m

57 Einwohner

7 Gebaude

In diesem Bereich ist im Nachtzeitraum eine hinrei-
chend hohe Anzahl von Betroffenen in einem gesund-
heitsgefahrdenden Pegelbereich zu verzeichnen. Im
Tagzeitraum sind keine Betroffenen im entsprechenden
Pegelbereich zu verzeichnen Als kurzfristig wirkende
MaBnahme wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km/h im Zeitraum von 22 bis 06 Uhr angeordnet.
Fur die Geb3ude, an denen eine Uberschreitung der
Larmsanierungswerte festgestellt wurde, wird die Mog-
lichkeit zur Forderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern durch das Regierungsprasidium als weitere
MaBnahme in den Larmaktionsplan aufgenommen.
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Bereich 09
StraBenabschnitt:

Lange:
Betroffene:

MaBnahmen:

K 1653 Stadtteil Heimerdingen

Rutesheimer StraBe

390m

76 Einwohner

15 Gebaude

In diesem Bereich ist im Nachtzeitraum eine hinrei-
chend hohe Anzahl von Betroffenen in einem gesund-
heitsgefahrdenden Pegelbereich zu verzeichnen. Im
Tagzeitraum sind keine Betroffenen im entsprechenden
Pegelbereich zu verzeichnen Als kurzfristig wirkende
MaBnahme wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km/h im Zeitraum von 22 bis 06 Uhr angeordnet.
Fur die Geb3ude, an denen eine Uberschreitung der
Larmsanierungswerte festgestellt wurde, wird die Mog-
lichkeit zur Forderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern durch das Regierungsprasidium als weitere
MaBnahme in den Ladrmaktionsplan aufgenommen. Ent-
sprechend der Stellungnahme des StraBenbaulasttra-
gers ist bei anstehender Fahrbahnsanierung der Einbau
eines larmarmen Fahrbahnbelags moglich. Es ist hierbei
jedoch zu bedenken, dass bei Realisierung dieser MaB-
nahmen eine L&rmminderung durch eine Temporedu-
zierung nicht mehr in gleichem AusmaB Wirkung zeigen
wird.
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Schwerverkehrdurchfahrtverbote

Im Rahmen der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange wurde die StraBenver-
kehrsbehérden dazu aufgefordert, eine Stellungnahme beziglich der Umsetzung
und Uberwachung eines ganztagigen Schwerverkehrdurchfahrtverbotes (Be-
reich 7), bzw. eines Schwerverkehrdurchfahrtverbotes im Nachtzeitraum (22-06
Uhr) abzugeben. Hierzu ist jedoch anzumerken, dass von einem Durchfahrtsver-
bot nur ein sehr geringer Teil des heutigen Schwerverkehrs betroffen sein wird und
durch diese MaBnahme nur eine sehr geringe L&rmminderung erzielt werden kann
(vgl. StVO, Anlage 2). Durch die Ortsumfahrung Heimerdingen — fiir die ein abseh-
barer Realisierungszeitraum besteht — wird sich jedoch eine deutlich starkere Min-
derung des Schwerverkehrs in der Ortsdurchfahrt erzielen lassen. Die MaBnahmen
~Schwerverkehrdurchfahrtsverbot” bleibt im Larmaktionsplan erhalten. Ein gene-
relles Schwerverkehrsverbot in Heimerdingen muss im Weiteren durch ein ent-
sprechendes Gutachten untersucht werden, da diese MaBnahme nicht zu Verdran-
gungen in andere Bereiche oder Nachbarkommunen fihren darf.

Heimerdingen generell

Fir Heimerdingen ist eine Ortsumfahrung seit I&ngerer Zeit in Planung. Durch die
gesundheitsgefdhrdenden Immissionen in der Ortsdurchfahrt gewinnt diese MaB-
nahme zusatzlich an Bedeutung und die Realisierung der Ortsumfahrung bleibt
als vorrangiges Ziel in der MaBnahmenliste des Ladrmaktionsplans enthalten.

Stadt Ditzingen — Larmaktionsplanung
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Abwégungsrelevante Parameter verkehrsrechtlicher MaBnahmen

Wie bereits im Abschnitt 4.2 ausgefiihrt, sind in Ditzingen ca. 3,5% der Gesamt-
bevdlkerung von gesundheitsschadlichen Larmimmissionen betroffen. Nach Stu-
dien der Weltgesundheitsorganisation WHO kénnen die sich hieraus ergebenden
gesundheitlichen Larmschadenskosten mit ca. 700.000 €/Jahr berechnet werden.
Gegeniber diesen jahrlichen Kosten sind die Kosten durch verkehrsrechtliche
MaBnahmen oder die Baukosten von LarmsanierungsmaBnahmen gesamtvolks-
wirtschaftlich geringer anzusehen.

Die geplanten verkehrsrechtlichen MaBnahmen erzeugen zunachst eine theoreti-
sche Fahrzeitverldngerung. Entsprechend der Reduzierung der zulédssigen Héchst-
geschwindigkeit in der Kernstadt auf 40 km/h und 30 km/h im Stadtteil Heimer-
dingen ergeben sich fUr die einzelnen MaBnahmenbereiche folgende maximale
Fahrzeitverldngerungen bei Durchfahrung der langsten Route:

Bereich01 16s
Bereich02 13s
Bereich 03  26s
Bereich 04  3s (nur zwischen 22 und 6 Uhr)
Bereich 05  2s (nur zwischen 22 und 6 Uhr)
Bereich 07  40s
Bereich 08  8s (nur zwischen 22 und 6 Uhr)
Bereich 09  7s (nur zwischen 22 und 6 Uhr)

Entsprechend dem Kooperationserlass vom 30.10.2018 sind Fahrzeitverlangerun-
gen von unter 30s, bedingt durch Verkehrsrechtliche MaBnahmen aus Larm-
schutzgriinden, generell hinzunehmen. Dieser Wert wird nur in Heimerdingen und
nur bei einer kompletten Befahrung der Ortsdurchfahrt von Weissach nach Hirsch-
landen Gberschritten. Auch in der Kernstadt Ditzingen wiirde dieser Schwellenwert
bei einer kompletten Durchfahrt aller MaBnahmenbereiche auch bei 40 km/h Uiber-
schritten. Diese Verkehrsrelation ist aber als eher unwahrscheinlich anzusehen.

Von einer Fahrzeitverlangerung sind auch mehre Buslinien betroffen, die die MaB-
nahmenbereiche teilweise durchfahren oder auch mehrere MaBnahmenbereiche
nacheinander:

Linie 535 Ditzingen: 15s
Linie 620 Heimerdingen & Ditzingen: 44s
Linie 623: Ditzingen: 10s

Stadt Ditzingen — Larmaktionsplanung
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Linie 624 Ditzingen: 30s
Linie 626 Ditzingen: 13s

Bei einem kompletten Umlauf (Hin- & Rickfahrt) liegt somit bei der Linie 620 und
624 eine Fahrzeitverlangerung von mehr als einer Minute vor, sodass ggf. eine
Taktanpassung erforderlich ist. Anzumerken ist hierbei, dass insbesondere in den
Spitzenstunden, der Zeitverlust durch eine Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit geringer ausféllt, da im Analysefall die tatsachlich erreichten Durch-
schnittsgeschwindigkeit aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens deutlich unter-
halb von derzeit 50 km/h liegt. Im Rahmen der aktuellen Fortschreibung des Nah-
verkehrsplans LK Ludwigsburg wurde bereits eine Stellungnahme der Stadt Ditzin-
gen abgegeben, die Erweiterungen des Angebots dieser Linien enthalt und damit
eine Taktneuplanung erforderlich macht. Weiterhin ist die Stadt Ditzingen bereit,
z.B. durch Haltestellenumgestaltung und Bevorrechtigung des Busverkehrs an
Lichtsignalanlagen, zu einer Beschleunigung des Busverkehrsbeizutragen, die
Fahrzeitverluste durch Geschwindigkeitsbeschrankungen abmildern und ausglei-
chen kann.

In der Abwagung mit den Belangen des StraBenverkehrs, wurde in der Kernstadt
Ditzingen auf eine Anordnung von 30 km/h als zuldssige Hochstgeschwindigkeit
zugunsten auf 40 km/h verzichtet, um mit groBer Wahrscheinlichkeit sicherzustel-
len, dass keine Verlagerungen in andere StraBenabschnitte erfolgen. Fir die Ver-
kehrsrechtlichen MaBnahmen wurde eine Schallausbreitung unter Bertcksichti-
gung der geplanten Geschwindigkeitsbeschrankungen, aber ohne die Berechnung
von eventuell eintretenden Verkehrsverlagerungen durchgefiihrt. Die Minderung
der hdchsten Immissionspegel nach der RLS-90, gegenlber dem Analysefall ist
den Anlagen 10.1 West/Ost fir den Tagzeitraum und den Anlagen 10.2 West/Ost
fir den Nachtzeitraum zu entnehmen. Hierbei zeigt sich, dass in der Kernstadt
mittels 40 km/h zulassiger Hochstgeschwindigkeit, in den kritischen Bereichen
dennoch eine wahrnehmbare Minderung der héchsten Pegel um 1 bis 2 dB(A)
erreicht werden kann. In Heimerdingen kann durch die Verringerung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit in gréBeren Abschnitten sogar eine Minderung von 2
bis 3 dB(A) erreicht werden.

Generell kann ein StraBenabschnitt, auf dem eine zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h gilt, von mehr Fahrzeugen befahren werden als bei einer Geschwin-
digkeit von 30 km/h. Auf der anderen Seite wird die Leistungsfahigkeit eines Stra-
Bennetzes von den Knotenpunkten bestimmt, an denen auf dem vorliegenden
Streckenabschnitt keine Anderungen vorgenommen werden. (vgl. Topp, H.
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(2014): Tempo 30 auf HauptverkehrsstraBen mit Wohnnutzung, StraBenverkehrs-
technik, Heft 1, 2014, S. 30-38). Die geplanten verkehrsrechtlichen MaBnahmen
kdnnen im vorliegenden Fall in der Kernstadt und in Heimerdingen eher zu einer
Verstetigung des Verkehrs flhren.

In Bezug auf Luftreinhaltung sind in erster Linie Stickoxide, Feinstaub und Kohlen-
dioxid relevant. Die Wirkung von T30, T40 und T50 auf die Schadstoffproduktion
sind nach der Fachliteratur unterschiedlich und hdngen zu einem groBen Aus-mafB
von der jeweiligen Fahrverlaub des Verkehrs ab. Generell gilt fir 30 km/h ein un-
glnstigerer SchadstoffausstoB als bei 50 km/h, jedoch nehmen die Beschleuni-
gungs- und Bremsvorgdnge bei 30 und auch 40 km/h ab, sodass der AusstoB von
Luftschadstoffen bei einer Verringerung der zulassige Héchstgeschwindigkeit sich
Schadstoffneutral, bzw. im vorliegenden Fall bei einer zu erwartenden Verstetigung
des Verkehrs ggf. auch positiv sein kann (vgl. Topp, H. (2014): Tempo 30 auf
HauptverkehrsstraBen mit Wohnnutzung, StraBenverkehrstechnik, Heft 1, 2014,
S. 30-38 und Steven, H. (2012): Schadstoff- und CO2-Emissionen bei Tempo 30.
Fachtagung des Umweltbundesamtes im November 2012, Berlin).

Von den geplanten verkehrsrechtlichen MaBnahmen sind auch Buslinien betrof-
fen. Durch die Fahrzeitverlangerung in den jeweiligen MaBnahmenbereichen, die
auf den betreffenden Linien in der Kernstadt und in Heimerdingen nicht tber 30s
betragt, ist allein keine Taktanpassung abzuleiten. Es ist jedoch nicht auszuschlie-
Ben, dass durch weitere Geschwindigkeitsbegrenzungen in Nachbarkommunen,
bzw. bei bestimmten Linien in der Summe der durchfahrenen MaBnahmenberei-
che, diese Linien einer solchen Taktanpassung zuk(inftig bedirfen. Den moglich-
erweise entstehenden Kosten gegenUber, steht aber wie bereits erwahnt die durch
die gesundheitsgefdhrdenden Immissionen entstehenden Larmschadenskosten.
Der Nahverkehrsplan des Landkreises Ludwigsburg wird zudem aktuell fortge-
schrieben. Die Stadt Ditzingen hat hierfir im Rahmen der Beteiligung der Trager
offentlicher Belange eine Stellungnahme abgegeben, die auch die Buslinien in Hei-
merdingen betrifft und eine Neuplanung anregt. Im Rahmen einer solchen Neu-
planung, kdnnen die im Larmaktionsplan angestrebten Geschwindigkeitsbe-
schrédnkungen berdcksichtigt werden. Ein Umbau der Haltestellen — wie in den
eingegangenen Stellungnahmen als Kompensation von Fahrzeitverlusten angeregt
— kann hierbei ebenfalls in Betracht gezogen werden. Planungen zur Priorisierung
des Busverkehrs an den bestehenden Lichtsignalanlagen sind bereits in der Pla-
nung.
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In der Abwagung kann zu dem Schluss gekommen werden, dass mdgliche nega-
tive Begleiterscheinungen von Geschwindigkeitsbeschrankungen, der gebotenen
Minderung gesundheitsschadlicher Immissionen durch verkehrsrechtliche MaB-
nahmen unterliegen.

Unterstiitzende MaBnahmen

Es kénnen auch unterstiitzende MaBnahmen in Form von Informationsbroschiiren
an die Bevdlkerung ausgegeben werden, die die Bevélkerung von Ditzingen selbst
auf einen bewussten und umweltschonenden Umgang mit ihrem eigenen Mobili-
tatsverhalten hinweist, sodass kirzere Fahrten innerhalb des Ortes vermieden wer-
den oder die entsprechenden Geschwindigkeitsbegrenzungen eingehalten wer-
den.

5.5 Ruhige Gebiete

Far die nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie vorgesehene Ausweisung von sogenann-
ten ruhigen Gebieten kommen nach der allgemeinen Praxis Fldchen infrage, die einer
Larmbelastung von unter 55 dB(A) Loen ausgesetzt sind. Im Falle Ditzingens tritt dies auf
fast die gesamte Flache der Kernstadt nicht zu, da nur kleinere Gebiete unterhalb dieser
Schwelle liegen. Die Stadtteile Hirschgarten und Schdckingen liegen jedoch fast aus-
schlieBlich auBerhalb der 55 dB(A)-Isophone. Im Falle Heimerdingens zeigt sich ein dif-
ferenziertes Bild: hier sind die Nahbereiche der Ortsdurchfahrt von Immissionen ober-
halb von 55 dB(A) betroffen, wahrend im Randbereich ruhige Verhéltnisse anzutreffen
sind.

GroBere Teile der unbesiedelten Fldchen auf der Ditzinger Gemarkung sind aber einer
Larmeinwirkung von unter 55 dB(A) Loen durch StraBenldrm ausgesetzt, die auch zur
Naherholung der Blrgerinnen und Burger genutzt werden. Es ist daher méglich, diese
Gebiete im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie als ruhige Gebiete auszuweisen und
vor einer Zunahme durch Larm zu schiitzen. Auch wenn die Ausweisung eines ruhigen
Gebiets in der bisherigen Rechtsprechung kein Verschlechterungsverbot enthalt, ist der
Rechts- und Schutzstatus nicht abschlieBend geklart, bzw. richterlich geklart. Es emp-
fiehlt sich daher, ruhige Gebiete im Rahmen des kommunalen Larmaktionsplans auf
Freiflachen zu definieren, die z.B. der Naherholung dienen. Einer land- oder forstwirt-
schaftlichen Nutzung in einem ruhigen Gebiet, steht auf der anderen Seite nichts entge-
gen. Es empfiehlt sich zudem, ruhige Gebiete entsprechend bereits vorhandener Schutz-
gebiete abzugrenzen.
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Fir Ditzingen wird daher vorgeschlagen, die Teile der folgenden Gebiete auf Ditzinger
Gemarkung, die nicht von Immissionen oberhalb von 55 dB(A) Loen betroffen sind, als
ruhige Gebiete im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie auszuweisen:

e Landschaftsschutzgebiet ,,Débachtal”
e Landschaftsschutzgebiet ,Mittleres Glemstal®

Um der larmmindernde MaBnahme ,,Ortsumfahrung Heimerdingen® nicht entgegenzu-
stehen, werden nur die nordwestlich Heimerdingens gelegenen Teile der folgenden Ge-

biete als ruhiges Gebiet ausgewiesen:

e Landschaftsschutzgebiet ,Strudelbachtal”
e FFH-Gebiet ,Strohgdu und unteres Enztal®

Die Lage der Gebiete ist der Anlage 9.2 zu entnehmen.
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6. Zusammenfassung

Aus der Analyse der Neukartierung des StraBenverkehrslarms ergeben sich Betroffenheiten,
die die Aufstellung von kurzfristig wirkenden MaBnahmen zur Vermeidung von gesundheits-
schadlichen Larmimmissionen erforderlich machen. Dies erfolgt im Rahmen des Larmakti-
onsplans in einem ersten Schritt durch verkehrsrechtliche Anordnungen in Form von Verrin-
gerungen der zulassigen Héchstgeschwindigkeit. Mittel- bis langfristig soll mit Hilfe von MaB-
nahmen der La&rmsanierung eine weitere Verbesserung der Situation erfolgen.

Nach Vorstellung der Ergebnisse der Larmkartierung im Gemeinderat erfolgte zunachst die
parallele Beteiligung der Trager offentlicher Belange und der Offentlichkeit. Hierzu wurde der
Larmaktionsplan ftr die Dauer von zwei Monaten 6ffentlich ausgelegt, um der Bevélkerung
die Moglichkeit zu geben, weitere Anregungen und Stellungnahmen abzugeben. Gleichzeitig
fanden zwei Bulrgerinformationsveranstaltungen in Ditzingen und Heimerdingen statt. Die
eingegangenen Stellungnahmen wurden tabellarisch erfasst und im Abwagungsprozess be-
ricksichtigt. Auf der Grundlage der Ergebnisse der Beteiligung Trager &éffentlicher Belange
und der Offentlichkeit wurde die Endfassung des L&rmaktionsplanes erarbeitet. Diese wird
dann den Gremien zur Beschlussfassung vorgelegt.

Der Larmaktionsplan ist gemaB den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie alle funf
Jahre hinsichtlich der Umsetzung der enthaltenen MaBnahmen und ggf. neu aufgetretenen
Immissionssituationen zu Uberprifen und zu Uberarbeiten. Hierbei ist die Stichtagsregelung
aus der EU-Umgebungslarmrichtlinie anzuwenden, d.h. die Uberarbeitung des bestehenden
Larmaktionsplans ist bis Juli 2024 vorzulegen.
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

- Bundes-Immissionsschutzgesetz aktueller Stand

- Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rates
Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
25. Juni 2002

- Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
24. Juni 2005

- Umsetzung der Europaischen Umgebungslarmrichtlinien in Deutsches Recht
Berichte der Bundesanstalt fir StralRenwesen
April 2007

- 34. BImSchV
Vierunddrei3igste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Verordnung Uber die Larmkartierung, 6. Marz 2006

- Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
Larmschutz-RichtlinienStV, Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche Manahmen zum Schutz
der Bevdlkerung vor Larm, 23. November 2007

- VBUS
Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Stralen

Stand 2006

- VBUSch:
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen

- VBEB
Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm

9. Februar 2007

- Bundesminister flir Verkehr (BMV):
Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Bundes-
Immissionsschutzgesetz — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

- BMV, Abteilung StralRenbau:
Richtlinien fir den Larmschutz an Stralien RLS-90, Ausgabe 1990, Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und
Verkehrslarm, Koln

- Umweltministerium Baden-Wirttemberg
Larmaktionsplanung, Januar 2008

- Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg
“Kooperationserlass” zur Larmaktionsplanung, Verfahren zur Aufstellung und Bindungswirkung, 23. Marz 2012
und 31.Oktober 2018

- LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung
Gemal UMK-Umlaufbeschluss 33/2007, von der Umweltministerkonferenz zur Kenntnis genommen
Mit der Ergdnzung zu ruhigen Gebieten, TOP 10.4.2, der 117. LAI-Sitzung, 25.Marz 2009

- Hinweise flr die Larmaktionsplanung
Informationsbroschdre fir Stadte und Gemeinden
Freistaat Sachsen, Landesamt fir Umwelt und Geologie

Méarz 2008

- FGSV: Hinweise zur EU-Umweltgesetzgebung in der Verkehrsplanungspraxis
Teil 2: Larmaktionsplanung 07/19
Ausgabe 2011

- Handbuch Silent City STADT DITZINGEN
Umgebungslérm, Aktionsplanung und EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 2
Offentlichkeitsbeteiligung LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen




\\ =] ra ( . Pulverdinger Holz, hid
B ) [y
. /\

\
II|'| | ” r - /i

KARTIERUNGSUMFANG

: l\\ T }’ ._-.‘:;{';:-‘,.
: $ N“jiﬁﬂjf et /ﬁﬁ'lef - B // \ : """-?.-:
P Aul S | A \ T N
. =X B =/ Y —f
= > \ cﬂv /// \L;.‘.‘ 7, = \\-'-..:h Schénbihlhof = Y|
\ ' —_— N
\ Y g ~ Ly
'rn'.\ Wolfsberg B \E\:« Héchdorf 5 \.:{;_____\_ e Moglmgen |
N = |’J “ﬂﬁ J L) ___& @ ’ . § ’ TS :
N - Hochdorf an = - J
. \ Y der Enz -
‘*":___ \! S
X

N\ \ DN I] Verkehrsmenge
A e N N —— <4.000 Kiz/24h

I Zeiiwad. | e Schwueberdln en | -
N\ p=b YIS ’ N 4.000 - 8.200 Kfz/24h
\\\\ —— 8.200 - 16.400 Kfz/24h
— >16.400 Kfz/24h
[—] Gemeindegrenze

tholzle <3 3a\5q_ i

=
; \\Karsersrem
ronel -

H emrmn
Hemmlngen /

; : Weissach

Stuttgart-

-Zuffenhauser

SH

Korntal]

. -Miinchin
¥ 395

i > B4

T e||nmdari\\‘_#_,~—d__ i ,ff

/
Hausen / S \
//\\ *5_‘;. xWe.rhmdorf

'.-"—-—:,.::l.—-——

v ) ;’.’ ,'{F
' '—\--\-\_L.‘ \, e . 3 3

-’\'\ g = Ve L /}j// .'!‘ ¥ - — N
\‘\{\\: P Van / # £ { 8 - Giebell //’5 =
1 g / /%\\ 3

i : 5\ 7/ /
S iy Koo A ‘,—;? ] </ |AufDIN A3 in MaBstab 1:50000 07/2019

8.. \/\?‘\/g’/ i - -
= ’ \\ Gerllngen / /4 A STADT DITZINGEN

‘& _. - /JJ ViR ,,}/ V /e EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 3.1
S, ' s I = -~ | LARMAKTIONSPLANUNG

i
\\\ Bopser 7 )’7; Schiller- _. i =

Stmun:;r:buu?n\l:\ "‘“-m.: : .-\:"\ ,hj:——'{*\ %/\ ! e

SEd /‘ \"\“.:;__ e _H.. _] -SChllﬁ:E[?h?he —— —é\& \_-;I\LJ : .I\\.
f i NN | KOEHLER & LEUTWEIN
1 , \ = : = | Ingenieurbtiro fiir Verkehrswesen

\ n E - 5
: \\ Eltinger Kopf '\. A — =




EMISSIONSBERECHNUNG

ANALYSE 2018
VBUS
StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht
Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)
A81 0,000 | 46452 | 14,2 | 29,2 | 110 110 80 80 |-2,00f 0,0 | 74,3 | 69,7
A81 0,038 | 46452 | 14,2 | 29,2 | 110 110 80 80 |-2,00f 0,0 | 75,9 | 71,3
A81 0,000 | 46452 | 14,2 | 29,2 | 110 110 80 80 |-2,00f 0,0 | 74,3 | 69,7
A81 0,000 | 47428 | 154 | 28,7 | 110 110 80 80 |-2,00f 0,0 | 745 | 70,0
A81 0,116 | 47428 | 154 | 28,7 | 110 110 80 80 |-2,00f 0,0 | 746 | 70,0
A81 0,151 | 47428 | 154 | 28,7 | 110 110 80 80 |-2,00f 0,3 | 749 | 70,3
A81 0,186 | 47428 | 154 | 28,7 | 110 110 80 80 |-2,00( 0,0 | 7455 | 70,0
A81 0,268 | 47428 | 154 | 28,7 | 110 110 80 80 |-2,00( 0,0 | 74,6 | 70,0
A81 0,303 | 47428 | 154 | 28,7 | 110 110 80 80 |(-2,00( 0,0 | 745 | 70,0
A81 0,338 | 47428 | 154 | 28,7 | 110 110 80 80 |-2,00( 0,0 | 74,6 | 70,0
A81 0,406 | 47428 | 154 | 28,7 | 110 110 80 80 |-2,00f 0,0 | 746 | 70,0
A81 0,443 | 47428 | 154 | 28,7 | 110 110 80 80 |-2,00f 0,0 | 745 | 70,0
A81 0,000 | 47428 | 154 | 28,7 | 110 110 80 80 |-2,00f 0,5 | 75,0 | 70,5
A81 0,000 | 47428 | 154 | 28,7 | 110 110 80 80 |-2,00f 0,0 | 74,5 | 70,0
A81 0,793 | 47428 | 154 | 28,7 | 110 110 80 80 |-2,00f 0,0 | 74,5 | 70,0
A81 0,000 | 47428 | 154 | 28,7 | 110 110 80 80 |-2,00f 0,0 | 745 | 70,0
A81 0,000 | 47428 | 154 | 28,7 | 110 110 80 80 |-2,00f 0,0 | 745 | 70,0
A81 0,043 | 47428 | 154 | 28,7 | 110 110 80 80 |-2,00f 0,0 | 74,5 | 70,0
A81 0,065 | 47428 | 154 | 28,7 | 110 110 80 80 |(-2,00( 0,0 | 74,6 | 70,0
A81 0,131 | 47428 | 154 | 28,7 | 110 110 80 80 |(-2,00( 0,0 | 74,6 | 70,1
A81 0,165 | 47428 | 154 | 28,7 | 110 110 80 80 |-2,00f 0,0 | 745 | 70,0
A81 0,316 | 47428 | 154 | 28,7 | 110 110 80 80 |(-2,00f 0,0 | 745 | 70,0
A81 0,351 | 47428 | 154 | 28,7 | 110 110 80 80 |-2,00f 0,0 | 745 | 70,0
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EMISSIONSBERECHNUNG

ANALYSE 2018
VBUS
StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht
Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)
A81 Auffahrt 0,000 | 2332 5,0 4,3 80 80 80 80 |-2,00( 0,0 | 57,8 | 48,6
A81 Auffahrt 0,035 | 2332 5,0 4,3 80 80 80 80 |-2,00f 0,0 | 57,8 | 48,6
A81 Auffahrt 0,078 | 2332 5,0 4,3 80 80 80 80 |-2,00( 0,0 | 57,8 | 48,6
A81 Auffahrt 0,111 | 2332 5,0 4,3 80 80 80 80 |-2,00( 0,0 | 57,8 | 48,6
A81 Auffahrt 0,126 | 2332 5,0 4,3 80 80 80 80 |-2,00f 0,0 | 57,8 | 48,6
A81 Auffahrt 0,098 | 2332 5,0 4,3 80 80 80 80 |-2,00(f 0,0 | 57,8 | 48,6
A81 Auffahrt 0,109 | 2332 5,0 4,3 80 80 80 80 |-2,00( 0,0 | 57,8 | 48,6
A81 Auffahrt 0,120 | 2332 5,0 4,3 80 80 80 80 |(-2,00( 0,9 | 58,7 | 495
A81 Auffahrt 0,131 | 2332 5,0 4,3 80 80 80 80 |-2,00f 0,0 | 57,8 | 48,6
A81 Ausfahrt 0,000 | 2332 5,0 4,3 80 80 80 80 |-2,00f 0,0 | 57,8 | 48,6
A81 Ausfahrt 0,096 | 2332 5,0 4,3 80 80 80 80 |-2,00( 0,0 | 57,8 | 48,6
A81 Ausfahrt 0,107 | 2332 5,0 4,3 80 80 80 80 |-2,00( 0,0 | 57,8 | 48,6
A81 Ausfahrt 0,116 | 2332 5,0 4,3 80 80 80 80 |-2,00(f 0,0 | 57,8 | 48,6
A81 Ausfahrt 0,125 | 2332 5,0 4,3 80 80 80 80 |-2,00(f 0,0 | 57,8 | 48,6
A81 Ausfahrt 0,133 | 2332 5,0 4,3 80 80 80 80 |-2,00( 0,0 | 57,8 | 48,6
A81 Ausfahrt 0,142 | 2332 5,0 4,3 80 80 80 80 |-2,00( 0,0 | 57,8 | 48,6
A81 Ausfahrt 0,152 | 2332 5,0 4,3 80 80 80 80 |-2,00f 0,0 | 57,8 | 48,6
AutenstraBe 0,000 | 6976 6,4 7,5 50 50 50 50 (0,00 O,1 62,0 | 52,3
AutenstraBe 0,005 | 6976 6,4 7,5 50 50 50 50 (0,00 O,1 62,0 | 52,3
AutenstraBe 0,007 | 6976 6,4 7,5 50 50 50 50 (000 00 | 61,9 | 522
AutenstraBe 0,012 | 6976 6,4 7,5 50 50 50 50 (000 06 | 625 | 52,8
AutenstraBe 0,022 | 6976 6,4 7,5 50 50 50 50 (000 00 |61,9 | 522
AutenstraBe 0,030 | 6976 6,4 7,5 50 50 50 50 (000 1,0 | 62,9 | 53,2
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EMISSIONSBERECHNUNG

ANALYSE 2018
VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

AutenstraBe 0,043 | 6976 6,4 7,5 50 50 50 50 (000 14 | 63,3 | 53,6
AutenstraBe 0,050 | 6976 6,4 7,5 50 50 50 50 (000 06 | 625 | 52,8
AutenstraBe 0,056 | 6976 6,4 7,5 50 50 50 50 |(0,00( O,1 62,0 | 52,3
AutenstraBe 0,067 | 6976 6,4 7,5 50 50 50 50 (000( 0,2 | 62,1 | 52,4
AutenstraBe 0,073 | 6976 6,4 7,5 50 50 50 50 (000 04 | 623 | 52,6
AutenstraBe 0,083 | 6976 6,4 7,5 50 50 50 50 (000( 0,3 |622 | 525
AutenstraBe 0,090 | 6976 6,4 7,5 50 50 50 50 (000 06 | 625 | 52,8
AutenstraBe 0,094 | 6976 6,4 7,5 50 50 50 50 (000 00 (61,9 | 522
AutenstraBe 0,116 | 6976 6,4 7,5 50 50 50 50 (000( 1,8 | 63,7 | 54,0
AutenstraBe 0,123 | 6976 6,4 7,5 50 50 50 50 (000( 0,2 | 62,1 | 52,4
AutenstraBe 0,171 | 6976 6,4 7,5 50 50 50 50 (000 00 | 61,9 | 52,2
B295 0,000 | 7412 4.6 5,8 40 40 40 40 (0,00 | 0,0 | 59,9 | 53,2
B295 0,000 | 7412 4.6 5,8 60 60 60 60 | 000 00 | 62,3 | 55,6
B295 0,000 | 7412 4.6 5,8 80 80 80 80 (000 00 | 645 | 57,7
B295 0,565 | 7412 4.6 5,8 80 80 80 80 (000 0,0 | 64,5 | 57,7
B295 0,570 | 7412 4.6 5,8 80 80 80 80 (000 0,0 | 64,5 | 57,7
B295 0,000 | 11724 9,0 12,3 60 60 60 60 (0,00 0,0 | 659 | 59,6
B295 0,000 | 13204 4.8 6,5 60 60 60 60 | 000 0,0 | 64,9 | 58,0
B295 0,000 | 13356 47 6,0 60 60 60 60 (000 (| 0,0 | 64,9 | 58,1
B295 0,063 | 13356 47 6,0 60 60 60 60 (000 04 | 653 | 585
B295 0,085 | 13356 47 6,0 60 60 60 60 | 0,00 0,0 | 64,9 | 58,1
Calwer StraBe 0,000 | 2956 5,6 5,0 50 50 50 50 (000 0,0 | 57,9 | 46,9
Calwer StraBe 0,043 | 2956 5,6 5,0 50 50 50 50 (000 06 | 585 | 47,6
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EMISSIONSBERECHNUNG

ANALYSE 2018
VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

Calwer StraBe 0,079 | 2956 5,6 5,0 50 50 50 50 (000( 03 | 58,1 | 472
Calwer StraBe 0,096 | 2956 5,6 5,0 50 50 50 50 |(000( 0,8 | 58,7 | 47,8
Calwer StraBe 0,104 | 2956 5,6 5,0 50 50 50 50 (000( 0,0 | 57,9 | 46,9
Calwer StraBe 0,114 | 2956 5,6 5,0 50 50 50 50 (000( 0,7 | 58,6 | 47,6
Calwer StraBe 0,121 | 2956 5,6 5,0 50 50 50 50 (000 0,0 | 57,9 | 46,9
Calwer StraBe 0,142 | 2956 5,6 5,0 50 50 50 50 (000 00 | 57,9 | 46,9
Calwer StraBe 0,000 | 2956 5,6 5,0 50 50 50 50 | 000 00 | 57,9 | 46,9
Calwer StraBe 0,000 | 2956 5,6 5,0 100 100 80 80 |(000(| 00 | 62,6 | 51,7
Calwer StraBe Kreisverkehr 0,000 | 1472 5,2 0,0 50 50 50 50 (0,00 0,0 | 54,7 | 40,7
Calwer StraBe Kreisverkehr 0,000 | 2900 6,7 8,0 50 50 50 50 | 0,00 0,0 | 58,2 | 49,1
Calwer StraBe Kreisverkehr 0,000 | 3496 6,6 7,7 50 50 50 50 (000 0,0 | 580 | 49,2
Calwer StraBe Kreisverkehr 0,006 | 3496 6,6 7,7 50 50 50 50 (000 00 (591|493
Calwer StraBe Kreisverkehr 0,008 | 3496 6,6 7,7 50 50 50 50 |000(| 00 | 59,9 | 50,1
Ditzinger StraBle 0,000 | 10424 4.0 5,3 70 70 70 70 [ 0,00 0,0 | 64,8 | 56,0
Ditzinger StraBe 0,000 | 10424 4.0 5,3 50 50 50 50 (000 00 | 62,5 | 53,8
Ditzinger StraBe 0,554 | 10424 4.0 5,3 50 50 50 50 |(0,00( O,1 62,6 | 53,9
Ditzinger StraBle 0,565 | 10424 4,0 5,3 50 50 50 50 | 000 00 | 62,5 | 53,8
Feuerbacher Strale 0,000 | 4824 16,0 | 17,6 50 50 50 50 (000 0,0 | 62,9 | 54,7
Feuerbacher StraBle 0,045 | 4824 16,0 | 17,6 50 50 50 50 (000( 0,3 | 633 | 550
Feuerbacher StraBle 0,058 | 4824 16,0 | 17,6 50 50 50 50 (000( 0,7 | 63,6 | 55,3
Feuerbacher StraBle 0,070 | 4824 16,0 | 17,6 50 50 50 50 (000( 1,0 | 63,9 | 55,7
Feuerbacher StraBle 0,101 | 4824 16,0 | 17,6 50 50 50 50 (000( 1,3 | 64,3 | 56,0
Feuerbacher Strale 0,145 | 4824 16,0 | 17,6 50 50 50 50 | 0,00 O,1 63,1 | 54,8
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EMISSIONSBERECHNUNG

ANALYSE 2018
VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

Feuerbacher Straie 0,159 | 4824 16,0 | 17,6 50 50 50 50 (000 2,0 | 64,9 | 56,7
Feuerbacher Strale 0,173 | 4824 16,0 | 17,6 50 50 50 50 (000 08 | 63,7 | 555
Feuerbacher StraBle 0,186 | 4824 16,0 | 17,6 50 50 50 50 (000 09 | 639 | 55,6
Feuerbacher StraBle 0,201 | 4824 16,0 | 17,6 50 50 50 50 (000( 0,8 | 63,7 | 55,5
Feuerbacher StraBle 0,216 | 4824 16,0 | 17,6 50 50 50 50 (0,00 0,0 | 62,9 | 54,7
Feuerbacher Strale 0,000 | 4824 16,0 | 17,6 85 85 80 80 (000( 00 | 66,0 | 57,7
Feuerbacher Straie 0,020 | 4824 16,0 | 17,6 85 85 80 80 (000 06 | 66,6 | 58,3
Feuerbacher Strale 0,036 | 4824 16,0 | 17,6 85 85 80 80 (000( 00 | 66,0 | 57,7
Feuerbacher Strale 0,061 | 4824 16,0 | 17,6 85 85 80 80 |(0,00( O,1 66,1 | 57,8
Feuerbacher StraBle 0,085 | 4824 16,0 | 17,6 85 85 80 80 |(0,00( O,1 66,0 | 57,7
Feuerbacher StraBle 0,114 | 4824 16,0 | 17,6 85 85 80 80 |(000| 00 | 66,0 | 57,7
Feuerbacher StraBle 0,000 | 4824 16,0 | 17,6 | 100 100 80 80 |(000(| 00 | 66,5 | 58,2
Feuerbacher Strale 0,000 | 4824 16,0 | 17,6 80 80 80 80 | 000 00 | 658 | 575
Feuerbacher Strafle 0,000 | 5612 49 4,9 50 30 50 30 (0,00 0,0 | 60,2 | 49,3
Feuerbacher StraBle 0,000 | 5764 8,0 7,7 100 100 80 80 (000 00 | 658 | 575
Feuerbacher StraBle 0,019 | 5764 8,0 7,7 100 100 80 80 (000 04 | 66,2 | 57,8
Feuerbacher StraBle 0,032 | 5764 8,0 7,7 100 100 80 80 |(o000( 1,3 | 67,1 | 58,8
Feuerbacher Strale 0,043 | 5764 8,0 7,7 100 100 80 80 (000 ( 1,7 | 67,5 | 59,2
Feuerbacher Strale 0,052 | 5764 8,0 7,7 100 100 80 80 |(000( 0,7 | 66,5 | 58,2
Feuerbacher Strale 0,068 | 5764 8,0 7,7 100 100 80 80 |(000( 03 | 66,1 | 57,8
Feuerbacher Strale 0,078 | 5764 8,0 7,7 100 100 80 80 (000( 15 | 67,4 | 59,0
Feuerbacher StraBle 0,089 | 5764 8,0 7,7 100 100 80 80 (000 09 | 66,8 | 58,4
Feuerbacher StraBle 0,102 | 5764 8,0 7,7 100 100 80 80 |(000| 0,2 | 66,0 | 57,7
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EMISSIONSBERECHNUNG

ANALYSE 2018
VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

Feuerbacher Straie 0,110 | 5764 8,0 7,7 100 100 80 80 (000( 09 | 66,7 | 58,4
Feuerbacher Strale 0,127 | 5764 8,0 7,7 100 100 80 80 (000( 1,2 | 67,0 | 58,7
Feuerbacher StraBle 0,151 | 5764 8,0 7,7 100 100 80 80 |(000( 08 | 66,6 | 58,3
Feuerbacher StraBle 0,170 | 5764 8,0 7,7 100 100 80 80 (000 08 | 66,6 | 58,3
Feuerbacher StraBle 0,314 | 5764 8,0 7,7 100 100 80 80 |(000( 0,7 | 66,6 | 58,2
Feuerbacher StraBle 0,366 | 5764 8,0 7,7 100 100 80 80 (000 00 | 658 | 575
Feuerbacher Strale 0,447 | 5764 8,0 7,7 100 100 80 80 |(o000( 03 | 66,1 | 57,8
Feuerbacher Strale 0,468 | 5764 8,0 7,7 100 100 80 80 (000 00 | 658 | 575
Feuerbacher Strale 0,487 | 5764 8,0 7,7 100 100 80 80 |(o000( 03 | 66,1 | 57,8
Feuerbacher Strafle 0,508 | 5764 8,0 7,7 100 100 80 80 (000 00 | 658 | 57,5
Feuerbacher StraBle 0,000 | 5764 8,0 7,7 70 70 70 70 | 0,00 0,0 | 63,7 | 55,3
Feuerbacher StraBle 0,000 | 5764 8,0 7,7 50 50 50 50 (000 0,0 | 61,5 | 53,1
Feuerbacher Strale 0,057 | 5764 8,0 7,7 50 50 50 50 (000 04 |61,9 | 535
Feuerbacher Strale 0,121 | 5764 8,0 7,7 50 50 50 50 (000 1,9 | 63,5 | 55,1
Feuerbacher Strale 0,129 | 5764 8,0 7,7 50 50 50 50 (000 00 | 61,5 | 53,1
Feuerbacher Strale 0,134 | 5764 8,0 7,7 50 50 50 50 (000 14 | 629 | 545
Feuerbacher StraBle 0,140 | 5764 8,0 7,7 50 50 50 50 [000(| 04 | 62,0 | 53,6
Feuerbacher StraBle 0,000 | 5768 8,0 7,5 50 50 50 50 (000 00 | 61,5 | 53,2
Feuerbacher Strale 0,000 | 5972 7,9 7,5 50 50 50 50 | 000 00 | 61,7 | 53,2
Feuerbacher Strale 0,000 | 6376 8,1 7,0 40 40 40 40 (0,00 | 0,0 | 60,8 | 52,1
Feuerbacher Strale 0,012 | 6376 8,1 7,0 40 40 40 40 (000 | 1,8 | 62,6 | 53,9
Feuerbacher StraBle 0,019 | 6376 8,1 7,0 40 40 40 40 (0,00 16 | 62,4 | 53,7
Feuerbacher StraBle 0,027 | 6376 8,1 7,0 40 40 40 40 (0,00 | 1,7 | 62,5 | 53,8
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Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

Feuerbacher Straie 0,031 6376 8,1 7,0 40 40 40 40 (000| 1,8 | 62,5 | 53,8
Feuerbacher Strale 0,043 | 6376 8,1 7,0 40 40 40 40 (0,00| 08 | 61,5 | 52,8
Feuerbacher StraBle 0,051 6376 8,1 7,0 40 40 40 40 (0,00 | 2,5 | 63,3 | 54,6
Feuerbacher StraBle 0,057 | 6376 8,1 7,0 40 40 40 40 (0,00 | 0,0 | 60,8 | 52,1
Feuerbacher StraBle 0,067 | 6376 8,1 7,0 40 40 40 40 (0,00 | 1,1 61,9 | 53,2
Feuerbacher StraBle 0,077 | 6376 8,1 7,0 40 40 40 40 (0,00 | 0,0 | 60,8 | 52,1
Feuerbacher Strafle 0,103 | 6376 8,1 7,0 40 40 40 40 (0,00| 0,2 [ 60,9 | 52,2
Feuerbacher Strafle 0,000 | 7628 8,6 7,1 50 30 50 30 | 000 00 | 63,0 ] 515
Feuerbacher StraBle 0,000 | 9136 7,2 5,9 50 30 50 30 (000 00 | 63,2 | 51,9
Feuerbacher StraBle 0,090 | 9136 7,2 5,9 50 30 50 30 (000 00 | 63,3 | 51,9
Feuerbacher StraBle 0,102 | 9136 7,2 5,9 50 30 50 30 (000 0,3 | 63,5 | 52,1
Feuerbacher StraBle 0,116 | 9136 7,2 5,9 50 30 50 30 (000 06 | 63,8 | 52,4
Feuerbacher Strale 0,128 | 9136 7,2 5,9 50 30 50 30 (000 06 | 639 | 525
Feuerbacher Strafle 0,137 | 9136 7,2 5,9 50 30 50 30 | 000 00 | 63,2 | 51,9
GartenstraBBe 0,000 | 7480 6,1 3,8 50 50 50 50 |(-2,00( 0,0 | 60,0 | 50,4
GartenstraBe 0,000 | 7480 6,1 3,8 50 50 50 50 (0,00 00 | 62,0 | 52,4
GartenstraBe Kreisverkehr 0,000 [ 2324 5,5 5,3 50 50 50 50 0,00 | 0,0 56,7 | 46,8
GartenstraBe Kreisverkehr 0,000 | 3728 6,0 5,0 50 50 50 50 (000 00 |589 | 50,0
GartenstraBe Kreisverkehr 0,006 | 3728 6,0 5,0 50 50 50 50 0,00| 0,5 | 59,3 | 50,4
GartenstraBe Kreisverkehr 0,008 | 3728 6,0 5,0 50 50 50 50 0,00 | 0,0 | 58,9 | 50,0
GartenstraBe Kreisverkehr 0,017 | 3728 6,0 5,0 50 50 50 50 0,00 | 0,5 594 | 50,4
GartenstraBe Kreisverkehr 0,019 | 3728 6,0 5,0 50 50 50 50 0,00 | 24 61,3 | 52,3
GartenstraBe Kreisverkehr 0,021 3728 6,0 5,0 50 50 50 50 0,00 | 0,0 58,9 | 50,0
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Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

Gerlinger StraBe 0,000 | 3968 5,5 5,9 50 30 50 30 | 000 0,0 | 59,0 | 471
Gerlinger StraBe 0,000 | 3968 5,5 5,9 50 50 50 50 (0,00 0,0 | 590 | 49,6
Gerlinger StraBe 0,000 | 5252 5,9 6,5 50 50 50 50 (000(| 00 | 60,4 | 51,2
Gerlinger StraBe 0,000 | 5252 5,9 6,5 50 50 50 50 (000 00 | 604 | 51,2
Gerlinger StraBe 0,011 | 5252 5,9 6,5 50 50 50 50 (000 00 | 604 | 51,2
Gerlinger StraBe 0,019 | 5252 5,9 6,5 50 50 50 50 (000( 1,3 | 61,8 | 52,5
Gerlinger StraBe 0,028 | 5252 5,9 6,5 50 50 50 50 (000 00 | 605 | 51,2
Gerlinger StraBe 0,037 | 5252 5,9 6,5 50 50 50 50 (000( 05 | 60,9 | 51,7
Gerlinger StraBe 0,047 | 5252 5,9 6,5 50 50 50 50 (000 00 | 60,4 | 51,2
Gerlinger StraBe 0,066 | 5252 5,9 6,5 50 50 50 50 (000 ( 1,5 | 61,9 | 52,7
Gerlinger StraBe 0,070 | 5252 5,9 6,5 50 50 50 50 (000 24 | 62,8 | 53,6
Gerlinger StraBe 0,072 | 5252 5,9 6,5 50 50 50 50 (000 09 | 61,4 | 52,1
Gerlinger StraBe 0,074 | 5252 5,9 6,5 50 50 50 50 | 000 00 | 604 | 51,2
Hemminger StraBe 0,000 | 4564 71,5 6,0 50 50 50 50 (000( 00 | 603 | 51,4
Hemminger StraBle 0,010 | 4564 7,5 6,0 50 50 50 50 (000 2,3 | 62,6 | 53,6
Hemminger StraBle 0,017 | 4564 7,5 6,0 50 50 50 50 (000 00 | 60,3 | 51,4
Hemminger StraBle 0,108 | 4564 7,5 6,0 50 50 50 50 (000( 00 | 60,3 | 51,4
Hemminger StraBle 0,166 | 4564 7,5 6,0 50 50 50 50 (000( 1,2 | 61,5 | 52,5
Hemminger StraBe 0,194 | 4564 7,5 6,0 50 50 50 50 (000(| 0,8 | 61,1 | 52,1
Hemminger StraBe 0,206 | 4564 7,5 6,0 50 50 50 50 (000( 00 | 60,3 | 51,4
Hemminger StraBe 0,217 | 4564 7,5 6,0 50 50 50 50 (000( 1,2 | 61,6 | 52,6
Hemminger StraBle 0,250 | 4564 7,5 6,0 50 50 50 50 |000(| 0,7 | 61,1 | 52,1
Hemminger StraBle 0,000 | 8024 6,0 8,2 60 60 60 60 | 0,00 0,7 | 64,0 | 56,8
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StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

Hemminger StraBe 0,014 | 8024 6,0 8,2 60 60 60 60 (000 0,0 | 63,3 | 56,2
Hemminger StraBe 0,097 | 8024 6,0 8,2 60 60 60 60 | 0,00( O,1 63,4 | 56,3
Hemminger StraBle 0,119 | 8024 6,0 8,2 60 60 60 60 (000 0,7 | 64,0 | 56,9
Hemminger StraBle 0,134 | 8024 6,0 8,2 60 60 60 60 (000 06 | 63,9 | 56,8
Hemminger StraBle 0,144 | 8024 6,0 8,2 60 60 60 60 (000 2,5 | 65,7 | 58,6
Hemminger StraBle 0,149 | 8024 6,0 8,2 60 60 60 60 (000 0,3 | 63,6 | 56,5
Hemminger StraBle 0,168 | 8024 6,0 8,2 60 60 60 60 (000 0,8 | 64,1 | 56,9
Hemminger StraBe 0,177 | 8024 6,0 8,2 60 60 60 60 (000 0,0 | 63,3 | 56,2
Hemminger StraBe 0,185 | 8024 6,0 8,2 60 60 60 60 (000 10 | 64,3 | 57,2
Hemminger StraBe 0,201 | 8024 6,0 8,2 60 60 60 60 (000 05 | 63,8 | 56,7
Hemminger StraBle 0,215 | 8024 6,0 8,2 60 60 60 60 (000 (| 04 | 63,7 | 56,6
Hemminger StraBle 0,227 | 8024 6,0 8,2 60 60 60 60 (000 0,0 | 63,3 | 56,2
Hemminger StraBle 0,234 | 8024 6,0 8,2 60 60 60 60 (000 (| 2,8 | 66,1 | 59,0
Hemminger StraBle 0,242 | 8024 6,0 8,2 60 60 60 60 (000 05 | 63,8 | 56,7
Hemminger StraBe 0,252 | 8024 6,0 8,2 60 60 60 60 (000 05 | 63,8 | 56,6
Hemminger StraBe 0,285 | 8024 6,0 8,2 60 60 60 60 (000( 1,5 | 64,8 | 57,6
Hemminger StraBe 0,298 | 8024 6,0 8,2 60 60 60 60 (000 04 | 63,7 | 56,6
Hemminger StraBe 0,356 | 8024 6,0 8,2 60 60 60 60 (000 0,0 | 63,3 | 56,2
Hirschlandener StraBe 0,000 | 10728 9,8 7,2 70 70 70 70 (0,00 2,0 | 68,9 | 59,4
Hirschlandener StraBe 0,015 | 10728 9,8 7,2 70 70 70 70 (o0,00( 3,2 | 70,1 | 60,6
Hirschlandener StraBe 0,031 | 10728 9,8 7,2 70 70 70 70 (o000 ( 43 | 71,2 | 61,8
Hirschlandener StraBe 0,047 | 10728 9,8 7,2 70 70 70 70 (000( 34 | 70,3 | 60,8
Hirschlandener StraBe 0,059 | 10728 9,8 7,2 70 70 70 70 | 000 06 | 67,6 | 58,1

07/19

3.2

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fiir Verkehrswesen

=

N

SoundPLAN 8.1




EMISSIONSBERECHNUNG

ANALYSE 2018
VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

Hirschlandener StraBe 0,070 | 10728 9,8 7,2 70 70 70 70 (000 00 | 66,9 | 57,5
Hirschlandener StraBe 0,087 | 10728 9,8 7,2 70 70 70 70 (000 6,0 | 73,0 | 63,5
Hirschlandener StraBe 0,108 | 10728 9,8 7,2 70 70 70 70 (o000 ( 1,3 | 68,3 | 58,8
Hirschlandener StraBe 0,124 | 10728 9,8 7,2 70 70 70 70 | 0,00 [ 2,1 69,0 | 59,5
Hirschlandener StraBe 0,136 | 10728 9,8 7,2 70 70 70 70 (000 40 | 70,9 | 61,5
Hirschlandener StraBe 0,147 | 10728 9,8 7,2 70 70 70 70 (000 0,0 | 66,9 | 57,5
Hirschlandener StraBe 0,850 | 10728 9,8 7,2 70 70 70 70 (000 00 | 67,0 | 57,5
Hirschlandener StraBe 0,859 | 10728 9,8 7,2 70 70 70 70 (000 ( 0,2 | 67,1 | 57,6
Hirschlandener StraBe 0,873 | 10728 9,8 7,2 70 70 70 70 (000 24 | 69,4 | 59,9
Hirschlandener StraBe 0,899 | 10728 9,8 7,2 70 70 70 70 (0,00 2,2 | 69,1 | 59,7
Hirschlandener StraBe 0,920 | 10728 9,8 7,2 70 70 70 70 (o000 ( 1,3 | 68,3 | 58,8
Hirschlandener StraBe 0,938 | 10728 9,8 7,2 70 70 70 70 (o000 ( 1,3 | 68,3 | 58,8
Hirschlandener StraBe 0,961 | 10728 9,8 7,2 70 70 70 70 (000 ( 0,2 | 67,1 | 57,6
Hirschlandener StraBe 0,988 | 10728 9,8 7,2 70 70 70 70 (000 0,0 | 66,9 | 57,5
Hirschlandener StraBe 1,025 | 10728 9,8 7,2 70 70 70 70 (000 1,0 | 68,0 | 585
Hirschlandener StraBe 1,039 | 10728 9,8 7,2 70 70 70 70 | 0,00 0,0 | 66,9 | 575
Hirschlandener StraBe 0,000 | 11268 9,8 6,5 70 70 70 70 (000 ( 0,0 | 67,1 | 57,7
Hirschlandener StraBe 0,022 | 11268 9,8 6,5 70 70 70 70 (000 0,0 | 67,2 | 57,7
Hirschlandener StraBe 0,046 | 11268 9,8 6,5 70 70 70 70 (000 0,0 | 67,1 | 57,7
Hirschlander StraBe 0,000 | 3136 8,5 8,7 50 50 50 50 (000 0,0 |592 | 49,0
Hirschlander StraBe 0,044 | 3136 8,5 8,7 50 50 50 50 (000 0,2 | 594 | 49,2
Hirschlander StraBe 0,053 | 3136 8,5 8,7 50 50 50 50 | 000 0,0 | 592 ] 49,0
Hirschlander StraBe 0,000 | 3136 8,5 8,7 30 30 30 30 (000 0,2 | 56,8 | 46,6
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Hirschlander StraBe 0,049 | 3136 8,5 8,7 30 30 30 30 (000 | 0,7 | 57,3 | 47,1
Hirschlander StraBe 0,053 | 3136 8,5 8,7 30 30 30 30 (000( 0,3 | 56,9 | 46,7
Hirschlander StraBe 0,065 | 3136 8,5 8,7 30 30 30 30 (000 0,2 | 56,8 | 46,6
Hirschlander StraBe 0,077 | 3136 8,5 8,7 30 30 30 30 (0,00 0,0 | 56,6 | 46,4
Hirschlander StraBe 0,000 | 3136 8,5 8,7 50 50 50 50 (000 0,0 |592 | 49,0
Hirschlander StraBe 0,133 | 3136 8,5 8,7 50 50 50 50 (0,00 O,1 59,3 | 49,0
Hirschlander StraBe 0,157 | 3136 8,5 8,7 50 50 50 50 (000 0,0 |592 | 49,0
Hirschlander StraBe 0,182 | 3136 8,5 8,7 50 50 50 50 |0,00{ O,1 59,3 | 49,0
Hirschlander StraBe 0,000 | 4476 8,0 9,1 50 50 50 50 (000( 0,3 | 609 | 51,0
Hirschlander StraBe 0,014 | 4476 8,0 9,1 50 50 50 50 (000 0,0 | 60,6 | 50,7
Hirschlander StraBe 0,000 | 4476 8,0 9,1 30 30 30 30 (0,00 2,1 60,1 | 50,2
Hirschlander StraBe 0,002 | 4476 8,0 9,1 30 30 30 30 (000 0,2 | 58,2 | 48,3
Hirschlander StraBe 0,020 | 4476 8,0 9,1 30 30 30 30 (000( 2,2 | 60,2 | 50,3
Hirschlander StraBe 0,031 | 4476 8,0 9,1 30 30 30 30 (000 2,8 | 60,8 | 50,9
Hirschlander StraBe 0,096 | 4476 8,0 9,1 30 30 30 30 (000 24 | 60,4 | 50,5
Hirschlander StraBe 0,119 | 4476 8,0 9,1 30 30 30 30 | 0,00(| 0,0 | 58,0 | 48,1
Hochdorfer StraBe 0,000 | 2560 6,7 6,9 70 70 70 70 (000 16 | 61,4 | 53,2
Hochdorfer StraBe 0,004 | 2560 6,7 6,9 70 70 70 70 [ 0,00 0,0 | 59,7 | 51,5
Hochdorfer StraBe 0,000 | 2560 6,7 6,9 50 50 50 50 |(-2,00( 0,6 | 56,1 | 47,9
Hochdorfer StraBe 0,023 | 2560 6,7 6,9 50 50 50 50 (-2,00( O,1 55,6 | 47,5
Hochdorfer StraBe 0,054 | 2560 6,7 6,9 50 50 50 50 |-2,00( 0,7 | 56,2 | 48,1
Hochdorfer StraBe 0,073 | 2560 6,7 6,9 50 50 50 50 |-2,00( 1,2 | 56,8 | 48,6
Hochdorfer StraBe 0,086 | 2560 6,7 6,9 50 50 50 50 |-2,00( 1,2 | 56,7 | 48,5
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Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

Hochdorfer StraBe 0,000 | 2560 6,7 6,9 30 30 30 30 |(-2,00( 0,3 | 53,3 | 45,1
Hochdorfer StraBe 0,025 | 2560 6,7 6,9 30 30 30 30 |(-2,00( 0,8 | 53,8 | 45,6
Hochdorfer StraBe 0,033 | 2560 6,7 6,9 30 30 30 30 (-2,00( O,1 53,1 | 44,9
Hochdorfer StraBe 0,043 | 2560 6,7 6,9 30 30 30 30 (-2,00( O,1 53,1 | 44,9
Hochdorfer StraBe 0,055 | 2560 6,7 6,9 30 30 30 30 |(-2,00( 0,0 | 53,0 | 44,8
Hochdorfer StraBe 0,062 | 2560 6,7 6,9 30 30 30 30 |(-2,00( 0,3 | 53,3 | 45,1
Hochdorfer Stralle 0,068 | 2560 6,7 6,9 30 30 30 30 |-2,00f 0,0 | 53,0 | 448
Hochdorfer StraBe 0,000 | 2560 6,7 6,9 70 70 70 70 (000 0,0 | 59,7 | 51,5
Hochdorfer StraBe 0,021 | 2560 6,7 6,9 70 70 70 70 (000 0,2 | 59,9 | 51,8
Hochdorfer StraBe 0,035 | 2560 6,7 6,9 70 70 70 70 | 0,00 0,0 | 59,7 | 51,5
Héfinger StraBe 0,000 | 3100 45 5,0 70 70 70 70 [ 0,00 0,0 | 59,9 | 49,2
Hofinger StraBe 0,000 | 3100 45 5,0 50 50 50 50 | 000 00 | 57,6 | 46,9
Hofinger StraBe 0,000 | 5680 3,0 44 80 80 80 80 (000 00 | 627 | 553
Hofinger StraBe 0,051 | 5680 3,0 44 80 80 80 80 (000 00 | 62,8 | 55,4
Héfinger StraBe 0,090 | 5680 3,0 4.4 80 80 80 80 |(000( 00 | 62,7 | 55,3
Héfinger StraBe 0,133 | 5680 3,0 4.4 80 80 80 80 (000 00 | 62,8 | 55,4
Héfinger StraBe 0,175 | 5680 3,0 4.4 80 80 80 80 |(000( 00 | 62,7 | 55,3
Héfinger StraBe 0,211 | 5680 3,0 4.4 80 80 80 80 (000 00 | 628 | 55,3
Hofinger StraBe 0,244 | 5680 3,0 44 80 80 80 80 (000 00 | 62,8 | 55,4
Hofinger StraBe 0,279 | 5680 3,0 44 80 80 80 80 (000 00 | 627 | 553
Hofinger StraBe 0,358 | 5680 3,0 44 80 80 80 80 |(000( 0,7 | 63,5 | 56,1
Hofinger StraBe 0,386 | 5680 3,0 44 80 80 80 80 (000 00 | 62,7 | 553
Héfinger StraBe 0,403 | 5680 3,0 4.4 80 80 80 80 | 0,00 O,1 62,8 | 554
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Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

Hofinger StraBe 0,443 | 5680 3,0 4.4 80 80 80 80 | 000 0,0 | 62,7 | 55,3
K1059 0,000 | 5680 3,0 4.4 100 100 80 80 (000 0,0 | 64,5 | 56,9
K1059 1,005 | 5680 3,0 4.4 100 100 80 80 (000 0,0 | 64,5 | 56,9
K1059 1,038 | 5680 3,0 4.4 100 100 80 80 (000 0,0 | 64,5 | 56,9
K1059 1,087 | 5680 3,0 4.4 100 100 80 80 |(0,00( O,1 64,6 | 57,0
K1059 1,142 | 5680 3,0 44 100 100 80 80 (000 00 | 645 | 56,9
K1059 1,189 | 5680 3,0 4.4 100 100 80 80 |0,00/{ O, 64,6 | 57,0
K1653 0,000 | 2560 6,7 6,9 100 100 80 80 (000 00 | 620 | 53,8
K1653 0,346 | 2560 6,7 6,9 100 100 80 80 |(000( 0,2 | 62,2 | 54,0
K1653 0,364 | 2560 6,7 6,9 100 100 80 80 (000 04 | 624 | 54,2
K1653 0,389 | 2560 6,7 6,9 100 100 80 80 |(000( 00 | 62,0 | 53,8
K1653 0,402 | 2560 6,7 6,9 100 100 80 80 |(000( 05 | 625 | 54,3
K1653 0,412 | 2560 6,7 6,9 100 100 80 80 (000 05 | 625 | 54,3
K1653 0,425 | 2560 6,7 6,9 100 100 80 80 (000 09 | 63,0 | 54,8
K1653 0,438 | 2560 6,7 6,9 100 100 80 80 |(000( 1,2 | 63,2 | 55,0
K1653 0,452 | 2560 6,7 6,9 100 100 80 80 (0,00 ( 1,1 63,1 | 54,9
K1653 0,479 | 2560 6,7 6,9 100 100 80 80 (000 09 | 629 | 54,7
K1653 0,523 | 2560 6,7 6,9 100 100 80 80 (000( 1,5 | 63,6 | 55,4
K1653 0,569 | 2560 6,7 6,9 100 100 80 80 (000 2,5 | 64,5 | 56,3
K1653 0,586 | 2560 6,7 6,9 100 100 80 80 (000 2,2 | 64,3 | 56,1
K1653 0,624 | 2560 6,7 6,9 100 100 80 80 (000( 1,5 | 63,5 | 55,3
K1653 0,645 | 2560 6,7 6,9 100 100 80 80 (000(| 16 | 63,6 | 55,4
K1653 0,662 | 2560 6,7 6,9 100 100 80 80 (000 06 | 62,6 | 54,4
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Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

K1653 0,699 | 2560 6,7 6,9 100 100 80 80 (000 09 | 63,0 | 54,8
K1653 0,735 | 2560 6,7 6,9 100 100 80 80 (000 14 | 63,4 | 55,2
K1653 0,768 | 2560 6,7 6,9 100 100 80 80 (000 09 | 629 | 54,7
K1653 0,777 | 2560 6,7 6,9 100 100 80 80 |(000(| 00 | 62,0 | 53,8
K1653 0,000 | 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 (000 0,0 | 64,5 | 56,1
K1653 1,323 | 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 (000( 16 | 66,1 | 57,8
K1653 1,381 | 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 (0,00 2,1 66,6 | 58,2
K1653 1,424 | 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 |(000( 06 | 651 | 56,8
K1653 1,467 | 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 (000 (| 0,0 | 64,5 | 56,1
K1653 1,618 | 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 |(0,00( O,1 64,6 | 56,3
K1653 1,651 | 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 |(000( 0,7 | 65,1 | 56,8
K1653 1,706 | 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 (000 34 | 67,8 | 595
K1653 1,757 | 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 |(000( 3,3 |67,8| 595
K1653 1,787 | 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 (000( 33 | 67,8 | 594
K1653 1,826 | 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 |(000( 32 | 67,6 | 59,3
K1653 1,847 | 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 (000( 1,5 | 66,0 | 57,7
K1653 1,878 | 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 |(000( 0,7 | 652 | 56,9
K1653 1,896 | 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 |(000( 1,3 | 658 | 57,5
K1653 1,921 | 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 (000( 43 | 68,8 | 60,4
K1653 1,942 | 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 |(0,00( 3,1 67,6 | 59,3
K1653 1,957 | 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 |(000( 30 |675 | 59,2
K1653 1,983 | 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 (000( 2,2 | 66,7 | 58,4
K1653 2,010 | 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 |0,00( 1,1 65,5 | 57,2
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VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

K1653 2,046 | 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 (000 (| 0,0 | 64,5 | 56,1
K1653 2,155 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 (000 09 | 654 | 57,1
K1653 2,179 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 (000 09 | 654 | 57,1
K1653 2,199 ( 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 (000 2,0 | 66,5 | 58,1
K1653 2,245 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 (000 2,3 | 66,8 | 58,5
K1653 2,264 | 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 (000 24 | 66,9 | 58,6
K1653 2,295 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 (000 0,0 | 64,5 | 56,1
K1653 2,469 ( 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 |(000( 0,7 | 65,2 | 56,8
K1653 2,559 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 (000 29 | 67,4 | 59,1
K1653 2,602 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 |(000( 1,0 | 655 | 57,2
K1653 2,647 | 3960 9,3 8,9 100 100 80 80 | 0,00 0,0 | 64,5 | 56,1
K1654 0,000 768 3,2 0,0 100 100 80 80 |(000( 0,0 |56,2 | 42,0
K1654 0,993 768 3,2 0,0 100 100 80 80 |(000( 0,2 | 56,4 | 42,2
K1654 1,026 768 3,2 0,0 100 100 80 80 (000 00 |56,2 | 42,0
K1654 1,087 768 3,2 0,0 100 100 80 80 |(0,00( O,1 56,3 | 42,1
K1654 1,191 768 3,2 0,0 100 100 80 80 (000 00 |56,2 | 42,0
K1654 1,215 768 3,2 0,0 100 100 80 80 (000 03 |564 | 423
K1654 1,225 768 3,2 0,0 100 100 80 80 |(000( 0,0 |56,2 | 42,0
K1654 1,237 768 3,2 0,0 100 100 80 80 |(000( 0,2 | 56,3 | 42,2
K1654 1,255 768 3,2 0,0 100 100 80 80 |(000( 0,2 | 56,4 | 42,2
K1654 1,271 768 3,2 0,0 100 100 80 80 |(0,00( O,1 56,3 | 42,1
K1654 1,336 768 3,2 0,0 100 100 80 80 (000 03 (565 | 423
K1654 1,359 768 3,2 0,0 100 100 80 80 |000(| 00 | 56,2 | 42,0
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VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

K1654 1,374 768 3,2 0,0 100 100 80 80 |(000( 2,5 | 58,7 | 44,6
K1654 1,385 768 3,2 0,0 100 100 80 80 |(0,00( O,1 56,3 | 42,1
K1654 1,400 768 3,2 0,0 100 100 80 80 (000 06 | 56,8 | 42,6
K1654 1,408 768 3,2 0,0 100 100 80 80 |(000( 0,0 |56,2 | 42,0
K1654 1,419 768 3,2 0,0 100 100 80 80 |(000( 05 | 56,7 | 425
K1654 1,438 768 3,2 0,0 100 100 80 80 |(0,00( O,1 56,3 | 42,1
K1654 1,466 768 3,2 0,0 100 100 80 80 (000 0,2 | 56,4 | 42,3
K1654 1,493 768 3,2 0,0 100 100 80 80 |(000( 0,2 | 56,4 | 42,2
K1654 1,542 768 3,2 0,0 100 100 80 80 (000 0,2 | 56,4 | 42,2
K1654 1,563 768 3,2 0,0 100 100 80 80 (000 0,0 |56,2 | 42,0
K1654 1,587 768 3,2 0,0 100 100 80 80 (000 ( 1,7 | 57,9 | 43,7
K1654 1,605 768 3,2 0,0 100 100 80 80 |(0,00( 1,1 57,2 | 43,1
K1654 1,619 768 3,2 0,0 100 100 80 80 |(000( 19 | 58,1 | 44,0
K1654 1,631 768 3,2 0,0 100 100 80 80 (0,00 | 3,0 |592 | 45,0
K1654 1,644 768 3,2 0,0 100 100 80 80 (000 36 |598 | 45,6
K1654 1,660 768 3,2 0,0 100 100 80 80 |(000( 29 |59,1 | 44,9
K1654 1,669 768 3,2 0,0 100 100 80 80 |(000( 3,3 |594 | 453
K1654 1,679 768 3,2 0,0 100 100 80 80 (000 2,3 | 585 | 44,3
K1654 0,000 | 1516 2,5 0,0 50 50 50 50 (000 00 | 534 | 39,7
K1654 0,000 | 1516 2,5 0,0 70 70 70 70 [ 0,00 0,0 | 55,8 | 42,5
K1654 0,000 | 1516 25 0,0 100 100 80 80 | 000 00 | 589 | 46,3
K1654 0,000 | 1516 2,5 0,0 70 70 70 70 [ 0,00 0,0 | 55,8 | 42,5
K1654 0,000 | 1516 2,5 0,0 50 50 50 50 (0,00 0,0 | 534 | 39,7
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VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

K1654 0,000 | 1516 25 0,0 70 70 70 70 | 0,00 0,0 | 55,8 | 425
K1654 0,000 | 1516 2,5 0,0 100 100 80 80 |(000(| 00 | 589 | 46,3
K1656 0,000 | 3040 9,2 5,0 100 100 80 80 (000 00 | 635 | 51,7
K1656 0,310 | 3040 9,2 5,0 100 100 80 80 |(0,00( O,1 63,6 | 51,9
K1656 0,318 | 3040 9,2 5,0 100 100 80 80 (000 00 | 635 | 51,7
K1656 0,354 | 3040 9,2 5,0 100 100 80 80 (000 04 | 639 | 52,2
K1656 0,382 | 3040 9,2 5,0 100 100 80 80 (000 06 | 64,1 | 523
K1656 0,408 | 3040 9,2 5,0 100 100 80 80 (000( 1,0 | 64,5 | 52,7
K1656 0,426 | 3040 9,2 5,0 100 100 80 80 |(0,00( 1,1 64,5 | 52,8
K1656 0,459 | 3040 9,2 5,0 100 100 80 80 |(000( 1,2 | 64,7 | 52,9
K1656 0,483 | 3040 9,2 5,0 100 100 80 80 |(000( 0,8 | 64,3 | 52,6
K1656 0,509 | 3040 9,2 5,0 100 100 80 80 (000 16 | 65,0 | 53,3
K1656 0,000 | 3040 9,2 5,0 100 100 80 80 | 000 00 | 635 | 51,7
K1656 0,000 | 3040 9,2 5,0 100 100 80 80 |(000( 1,5 | 65,0 | 53,2
K1656 0,002 | 3040 9,2 5,0 100 100 80 80 (000 00 | 635 | 51,7
K1656 0,226 | 3040 9,2 5,0 100 100 80 80 |(0,00( O,1 63,6 | 51,9
K1656 0,263 | 3040 9,2 5,0 100 100 80 80 (000 04 | 639 | 52,2
K1656 0,272 | 3040 9,2 5,0 100 100 80 80 (000( 0,7 | 64,2 | 52,4
K1656 0,284 | 3040 9,2 5,0 100 100 80 80 (000 06 | 64,0 | 52,3
K1656 0,300 | 3040 9,2 5,0 100 100 80 80 |(000( 06 | 64,1 | 523
K1656 0,324 | 3040 9,2 5,0 100 100 80 80 (000 00 | 635 | 51,7
K1656 0,337 | 3040 9,2 5,0 100 100 80 80 (000 (| 04 | 63,8 | 52,1
K1656 0,353 | 3040 9,2 5,0 100 100 80 80 (000 1,0 | 64,5 | 52,8
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VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

K1656 0,361 | 3040 9,2 5,0 100 100 80 80 (000 00 | 635 | 51,7
K1656 0,382 | 3040 9,2 5,0 100 100 80 80 |(000( 0,7 | 64,2 | 525
K1656 0,406 | 3040 9,2 5,0 100 100 80 80 (000 04 | 63,9 | 52,1
K1656 0,435 | 3040 9,2 5,0 100 100 80 80 |(0,00( O,1 63,6 | 51,8
K1656 0,469 | 3040 9,2 5,0 100 100 80 80 (000( 00 | 635 | 51,7
K1656 0,504 | 3040 9,2 5,0 100 100 80 80 |(000(| 00 | 63,5 | 51,7
K1656 Kreisverkehr 0,000 | 5456 9,3 54 70 70 70 70 (0,00 0,0 | 64,0 | 52,0
K1656 Kreisverkehr 0,011 | 5456 9,3 5,4 70 70 70 70 (000 0,8 | 64,8 | 52,8
K1656 Kreisverkehr 0,014 | 5456 9,3 54 70 70 70 70 (0,00 1,7 | 65,7 | 53,7
K1656 Kreisverkehr 0,018 | 5456 9,3 54 70 70 70 70 (0,00 2,5 | 66,5 | 54,5
K1656 Kreisverkehr 0,019 | 5456 9,3 54 70 70 70 70 (0,00 2,5 | 66,5 | 54,5
K1656 Kreisverkehr 0,021 | 5456 9,3 54 70 70 70 70 (0,00 3,0 | 67,0 | 55,0
K1656 Kreisverkehr 0,024 | 5456 9,3 54 70 70 70 70 | 0,00 3,1 67,1 | 55,1
K1656 Kreisverkehr 0,027 | 5456 9,3 54 70 70 70 70 (000 2,5 | 66,5 | 54,5
K1656 Kreisverkehr 0,031 | 5456 9,3 54 70 70 70 70 (000 2,3 | 66,3 | 54,3
K1656 Kreisverkehr 0,034 | 5456 9,3 54 70 70 70 70 (000 19 | 65,8 | 53,9
K1656 Kreisverkehr 0,037 | 5456 9,3 54 70 70 70 70 (000 ( 1,3 | 65,2 | 53,3
K1656 Kreisverkehr 0,041 | 5456 9,3 5,4 70 70 70 70 (0,00 0,5 | 64,5 | 52,5
K1656 Kreisverkehr 0,044 | 5456 9,3 5,4 70 70 70 70 | 0,00 0,0 | 64,0 | 52,0
K1688 0,000 | 2300 3,2 10,0 70 70 70 70 (0,00 0,2 | 58,3 | 48,1
K1688 0,008 | 2300 3,2 10,0 70 70 70 70 (000 0,0 | 58,1 | 47,9
K1688 0,283 | 2300 3,2 10,0 70 70 70 70 (000 0,0 | 58,1 | 47,9
K1688 0,303 | 2300 3,2 10,0 70 70 70 70 | 000( 0,0 | 58,1 | 47,9
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StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht
Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h | dB | dB(A) | db(A) | dB(A)
K1688 0,396 | 2300 3,2 | 10,0 70 70 70 70 |000| 0,8 | 58,8 | 48,6
K1688 0,411 | 2300 3,2 | 10,0 70 70 70 70 |000| 0,0 | 58,1 | 47,9
K1688 2,399 | 2300 3,2 | 10,0 70 70 70 70 | 0,00 | O,1 58,1 | 47,9
K1688 2,428 | 2300 3,2 | 10,0 70 70 70 70 | 000| 0,0 | 58,1 | 47,9
K1688 0,000 | 3428 3,8 6,5 70 70 70 70 | 000| 06 | 60,4 | 52,2
K1688 0,028 | 3428 3,8 6,5 70 70 70 70 |000| 0,0 | 59,9 | 51,7
K1688 0,455 | 3428 3,8 6,5 70 70 70 70 |000| 0,6 | 60,5 | 52,2
K1688 0,460 | 3428 3,8 6,5 70 70 70 70 (0,00 | 03 | 60,2 | 52,0
K1688 0,473 | 3428 3,8 6,5 70 70 70 70 |000| 0,0 | 59,9 [ 51,7
K1689 Kreisverkehr 0,000 | 1552 41 9,1 70 70 70 70 | 0,00| 0,0 | 56,7 | 48,0
K1689 Kreisverkehr 0,000 | 1552 41 9,1 70 70 70 70 | 0,00| 0,0 | 56,7 | 48,0
K1689 Kreisverkehr 0,005 | 1552 4,1 9,1 70 70 70 70 | 000| 0,0 | 56,7 | 48,0
K1689 Kreisverkehr 0,000 | 6924 8,4 7,1 70 70 70 70 | 000| 0,0 | 64,6 | 56,2
K1689 Kreisverkehr 0,031 | 6924 8,4 7,1 70 70 70 70 | 0,00| 0,2 | 64,7 | 56,4
K1689 Kreisverkehr 0,035 [ 6924 84 7,1 70 70 70 70 | 000| 0,0 | 64,6 | 56,2
K1690 0,000 | 4728 53 9,8 100 | 100 80 80 |000| 00 | 644 | 56,9
K1690 0,000 | 4728 53 9,8 60 60 60 60 |000| 00 | 60,8 | 53,9
K1690 0,000 | 4728 53 9,8 100 | 100 80 80 (000| 0,0 | 644 | 56,9
K1690 0,009 | 4728 53 9,8 100 | 100 80 80 | 0,00 | O,1 64,5 | 57,0
K1690 0,015 | 4728 53 9,8 100 | 100 80 80 (000| 0,0 | 644 | 56,9
K1690 0,032 | 4728 53 9,8 100 | 100 80 80 (000| 04 | 64,7 | 57,3
K1690 0,043 | 4728 53 9,8 100 | 100 80 80 (000| 0,0 | 644 | 56,9
K1690 0,075 | 4728 53 9,8 100 | 100 80 80 |000)| 1,2 | 65,5 | 58,1
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VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

K1690 0,085 | 4728 5,3 9,8 100 100 80 80 | 000 00 | 644 | 56,9
K1690 0,000 | 4728 5,3 9,8 70 70 70 70 (0,00 1,1 62,9 | 56,0
K1690 0,016 | 4728 5,3 9,8 70 70 70 70 (000 0,0 | 61,9 | 54,9
K1690 0,035 | 4728 5,3 9,8 70 70 70 70 (000 ( 1,3 | 63,2 | 56,2
K1690 0,047 | 4728 5,3 9,8 70 70 70 70 (0,00 0,2 | 62,1 | 55,1
K1690 0,063 | 4728 5,3 9,8 70 70 70 70 (000 0,8 | 62,7 | 55,7
K1690 0,084 | 4728 5,3 9,8 70 70 70 70 (000 10 | 62,8 | 55,9
K1690 0,100 | 4728 5,3 9,8 70 70 70 70 (000 ( 1,3 | 63,1 | 56,2
K1690 0,126 | 4728 5,3 9,8 70 70 70 70 (000 ( 1,7 | 63,6 | 56,6
K1690 0,184 | 4728 5,3 9,8 70 70 70 70 (000 ( 1,7 | 63,5 | 56,5
K1690 0,282 | 4728 5,3 9,8 70 70 70 70 (0,00 0,6 | 62,4 | 55,4
K1690 0,302 | 4728 5,3 9,8 70 70 70 70 (o000 1,8 | 63,6 | 56,6
K1690 0,317 | 4728 5,3 9,8 70 70 70 70 (0,00 ( 1,1 63,0 | 56,0
K1690 0,337 | 4728 5,3 9,8 70 70 70 70 (000 ( 0,7 | 62,6 | 55,6
K1690 0,354 | 4728 5,3 9,8 70 70 70 70 | 0,00 0,0 | 61,9 | 54,9
K1690 0,000 | 4728 5,3 9,8 50 50 50 50 (000 00 (596 | 52,8
K1690 0,096 | 4728 5,3 9,8 50 50 50 50 (0,00 O,1 59,7 | 52,9
K1690 0,102 | 4728 5,3 9,8 50 50 50 50 (000 00 | 596 | 52,8
K1690 0,137 | 4728 5,3 9,8 50 50 50 50 (000( 1,5 | 61,2 | 54,3
K1690 0,163 | 4728 5,3 9,8 50 50 50 50 (000 29 | 625 | 55,6
K1690 0,203 | 4728 5,3 9,8 50 50 50 50 (000( 33 |629 | 56,0
K1690 0,242 | 4728 5,3 9,8 50 50 50 50 (000( 35 | 631 | 56,3
K1690 0,262 | 4728 5,3 9,8 50 50 50 50 (000 3,2 | 62,8 | 55,9
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VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

K1690 0,283 | 4728 5,3 9,8 50 50 50 50 (000( 35 | 63,1 | 56,3
K1690 0,294 | 4728 5,3 9,8 50 50 50 50 (000( 1,5 | 61,1 | 54,3
K1690 0,306 | 4728 5,3 9,8 50 50 50 50 (000 24 | 62,0 | 55,2
K1690 0,318 | 4728 5,3 9,8 50 50 50 50 (000( 1,8 | 61,4 | 545
K1690 0,330 | 4728 5,3 9,8 50 50 50 50 (000( 1,9 | 61,5 | 54,7
K1690 0,342 | 4728 5,3 9,8 50 50 50 50 (000 14 | 61,0 | 54,2
K1690 0,355 | 4728 5,3 9,8 50 50 50 50 |(000( 1,3 | 60,9 | 54,1
K1690 0,367 | 4728 5,3 9,8 50 50 50 50 (000( 1,7 | 61,3 | 54,5
K1690 0,379 | 4728 5,3 9,8 50 50 50 50 | 000 04 | 60,0 | 53,1
K1690 0,000 | 4728 5,3 9,8 70 70 70 70 (0,00 0,3 | 62,1 | 55,1
K1690 0,019 | 4728 5,3 9,8 70 70 70 70 (000 0,0 | 61,9 | 54,9
K1690 0,028 | 4728 5,3 9,8 70 70 70 70 (000 0,0 | 61,9 | 54,9
K1690 0,040 | 4728 5,3 9,8 70 70 70 70 | 0,00 O,1 62,0 | 55,0
K1690 0,052 | 4728 5,3 9,8 70 70 70 70 | 0,00 0,0 | 61,9 | 54,9
K1704 0,000 | 5040 3,1 3,9 100 100 80 80 | 000 0,0 | 64,1 | 555
KirchgartenstraBe 0,000 | 4656 5,5 5,1 50 50 50 50 (0,00 0,0 | 598 | 49,9
L1136 0,000 | 1532 94 6,3 70 70 70 70 (000 0,2 | 58,6 | 48,9
L1136 0,007 | 1532 9,4 6,3 70 70 70 70 | 0,00 0,0 | 58,4 | 48,7
L1136 0,000 | 1532 94 6,3 100 100 80 80 (000 00 | 60,4 | 51,1
L1136 0,056 | 1532 94 6,3 100 100 80 80 (000 00 | 60,4 | 51,1
L1136 0,106 | 1532 94 6,3 100 100 80 80 (0,00 ( 1,1 61,5 | 52,2
L1136 0,132 | 1532 9,4 6,3 100 100 80 80 (000 00 | 60,4 | 51,1
L1136 0,286 | 1532 9,4 6,3 100 100 80 80 |(000(| 0,3 | 60,7 | 51,4
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VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

L1136 0,298 | 1532 94 6,3 100 100 80 80 (000( 03 | 60,7 | 51,4
L1136 0,335 | 1532 94 6,3 100 100 80 80 |(000( 0,2 | 60,6 | 51,3
L1136 0,369 | 1532 94 6,3 100 100 80 80 (000 0,0 | 60,4 | 51,1
L1136 0,395 | 1532 9,4 6,3 100 100 80 80 (000( 1,6 | 62,0 | 52,7
L1136 0,455 | 1532 94 6,3 100 100 80 80 (000( 06 | 61,1 | 51,7
L1136 0,477 | 1532 94 6,3 100 100 80 80 (000 14 | 61,8 | 524
L1136 0,502 | 1532 94 6,3 100 100 80 80 (000 04 | 608 | 515
L1136 0,527 | 1532 94 6,3 100 100 80 80 |(000( 03 | 60,7 | 51,3
L1136 0,548 | 1532 94 6,3 100 100 80 80 (000 00 | 60,4 | 51,1
L1136 0,596 | 1532 94 6,3 100 100 80 80 (000 05 | 61,0 | 51,6
L1136 0,608 | 1532 9,4 6,3 100 100 80 80 (000 0,0 | 60,4 | 51,1
L1136 0,704 | 1532 94 6,3 100 100 80 80 (000 04 | 60,8 | 51,4
L1136 0,720 | 1532 94 6,3 100 100 80 80 |(000( 0,2 | 60,6 | 51,3
L1136 0,746 | 1532 94 6,3 100 100 80 80 (000 0,0 | 60,4 | 51,1
L1136 0,771 1532 94 6,3 100 100 80 80 (000 05 | 609 | 51,6
L1136 0,795 | 1532 94 6,3 100 100 80 80 (000 00 | 60,4 | 51,1
L1136 0,954 | 1532 94 6,3 100 100 80 80 |(0,00( O,1 60,5 | 51,2
L1136 0,989 | 1532 94 6,3 100 100 80 80 |(000( 0,2 | 60,6 | 51,3
L1136 1,008 | 1532 94 6,3 100 100 80 80 (000 14 | 61,8 | 52,5
L1136 1,035 | 1532 9,4 6,3 100 100 80 80 (000 0,0 | 60,4 | 51,1
L1136 1,303 | 1532 9,4 6,3 100 100 80 80 (000 05 | 609 | 51,6
L1136 1,326 | 1532 9,4 6,3 100 100 80 80 (000( 1,2 | 61,6 | 52,2
L1136 1,341 1532 94 6,3 100 100 80 80 (000 14 | 61,8 | 52,5
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StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

L1136 1,353 | 1532 94 6,3 100 100 80 80 (000( 16 | 62,0 | 52,6
L1136 1,387 | 1532 94 6,3 100 100 80 80 (000 09 |61,3 | 52,0
L1136 1,418 | 1532 94 6,3 100 100 80 80 |(000( 06 | 61,0 | 51,6
L1136 1,435 | 1532 9,4 6,3 100 100 80 80 |(000( 1,2 | 61,6 | 52,3
L1136 1,458 | 1532 94 6,3 100 100 80 80 |(0,00( O,1 60,5 | 51,2
L1136 1,486 | 1532 94 6,3 100 100 80 80 (000 0,0 | 60,4 | 51,1
L1136 1,816 | 1532 94 6,3 100 100 80 80 (000 05 | 61,0 | 51,6
L1136 1,828 | 1532 94 6,3 100 100 80 80 (000 00 | 60,4 | 51,1
L1136 1,843 | 1532 94 6,3 100 100 80 80 |(0,00( O,1 60,5 | 51,2
L1136 1,855 | 1532 94 6,3 100 100 80 80 (000 00 | 60,4 | 51,1
L1136 1,879 | 1532 9,4 6,3 100 100 80 80 (000 3,0 | 63,4 | 54,1
L1136 1,894 | 1532 9,4 6,3 100 100 80 80 |000| 00 | 604 | 51,1
L1136 0,000 | 3056 1,7 0,0 50 50 50 50 (000 0,0 |559 | 435
L1136 0,097 | 3056 1,7 0,0 50 50 50 50 (0,00 O,1 56,0 | 43,6
L1136 0,101 | 3056 1,7 0,0 50 50 50 50 (0,00 0,0 |559 | 435
L1136 0,133 | 3056 1,7 0,0 50 50 50 50 (000( 0,2 | 56,1 | 43,7
L1136 0,142 | 3056 1,7 0,0 50 50 50 50 (000 03 |56,2 | 43,8
L1136 0,149 | 3056 1,7 0,0 50 50 50 50 (000 04 | 56,3 | 43,9
L1136 0,158 | 3056 1,7 0,0 50 50 50 50 (000 0,0 |559 | 435
L1136 0,167 | 3056 1,7 0,0 50 50 50 50 (0,00 09 | 56,8 | 444
L1136 0,000 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (000 05 | 58,9 | 46,7
L1136 0,013 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (000( 1,5 | 59,9 | 47,7
L1136 0,026 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 | 0,00 39 | 62,2 | 50,1
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VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

L1136 0,030 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (0,00 0,0 | 58,4 | 46,2
L1136 0,036 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (000 0,6 | 59,0 | 46,9
L1136 0,045 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (0,00 2,0 | 60,4 | 48,2
L1136 0,053 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (o000 ( 1,8 | 60,2 | 48,0
L1136 0,061 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (0,00 0,9 | 59,3 | 47,1
L1136 0,066 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (0,00 0,9 | 59,3 | 47,1
L1136 0,070 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (0,00 1,1 59,5 | 47,3
L1136 0,080 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (0,00 1,1 59,5 | 47,3
L1136 0,124 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 | 0,00 0,0 | 584 | 46,2
L1136 0,000 | 3056 1,7 0,0 100 100 80 80 |(000( 00 | 61,6 | 50,0
L1136 0,168 | 3056 1,7 0,0 100 100 80 80 |(000( 03 |61,9 | 50,3
L1136 0,197 | 3056 1,7 0,0 100 100 80 80 |(000(| 0,0 | 61,7 | 50,1
L1136 0,244 | 3056 1,7 0,0 100 100 80 80 |(000( 0,7 | 62,4 | 50,8
L1136 0,295 | 3056 1,7 0,0 100 100 80 80 (0,00 ( 1,1 62,7 | 51,1
L1136 0,304 | 3056 1,7 0,0 100 100 80 80 (000( 1,3 | 62,9 | 51,3
L1136 0,309 | 3056 1,7 0,0 100 100 80 80 (000( 1,8 | 63,4 | 51,8
L1136 0,316 | 3056 1,7 0,0 100 100 80 80 (000( 1,0 | 62,6 | 51,0
L1136 0,320 | 3056 1,7 0,0 100 100 80 80 (000 44 | 66,0 | 54,4
L1136 0,338 | 3056 1,7 0,0 100 100 80 80 (000( 34 | 650 | 534
L1136 0,346 | 3056 1,7 0,0 100 100 80 80 (000 34 | 650 | 534
L1136 0,347 | 3056 1,7 0,0 100 100 80 80 (000( 0,7 | 62,3 | 50,7
L1136 0,355 | 3056 1,7 0,0 100 100 80 80 (000 00 (61,6 | 50,0
L1136 0,371 | 3056 1,7 0,0 100 100 80 80 |0,00( 1,1 62,7 | 51,1
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VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

L1136 0,374 | 3056 1,7 0,0 100 100 80 80 (000 04 | 62,0 | 504
L1136 0,379 | 3056 1,7 0,0 100 100 80 80 |(000( 03 |61,9 | 50,3
L1136 0,384 | 3056 1,7 0,0 100 100 80 80 |(000(| 00 | 61,6 | 50,0
L1136 0,000 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (0,00 0,0 | 58,4 | 46,2
L1136 0,343 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (0,00 0,9 | 59,3 | 47,1
L1136 0,352 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (0,00 0,0 | 58,4 | 46,2
L1136 0,370 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (000 0,3 | 58,7 | 46,6
L1136 0,374 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (0,00 0,0 | 58,4 | 46,2
L1136 0,386 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 | 0,00 O,1 58,5 | 46,3
L1136 0,393 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (0,00 0,0 | 58,4 | 46,2
L1136 0,770 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 | 0,00 O,1 58,5 | 46,3
L1136 0,781 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (0,00 0,0 | 58,4 | 46,2
L1136 0,793 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (0,00 0,4 | 58,8 | 46,6
L1136 0,802 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (000 0,6 | 59,0 | 46,9
L1136 0,811 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (0,00 0,0 | 58,4 | 46,2
L1136 0,816 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 | 0,00 O,1 58,5 | 46,3
L1136 0,821 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 | 0,00 O,1 58,5 | 46,4
L1136 0,831 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (0,00 0,0 | 58,4 | 46,2
L1136 0,931 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (000 0,6 | 58,9 | 46,8
L1136 0,945 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (0,00 0,0 | 58,4 | 46,2
L1136 0,967 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (0,00 0,0 | 58,4 | 46,3
L1136 1,015 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 | 0,00 0,0 | 584 | 46,2
L1136 0,000 | 5408 8,9 54 70 70 70 70 | 0,00 0,0 | 63,8 | 52,0
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VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

L1136 0,000 | 5456 9,3 54 70 70 70 70 (000 24 | 66,4 | 54,5
L1136 0,005 | 5456 9,3 5,4 70 70 70 70 (0,00 1,7 | 65,7 | 53,7
L1136 0,010 | 5456 9,3 54 70 70 70 70 (0,00 0,9 | 64,9 | 52,9
L1136 0,054 | 5456 9,3 54 70 70 70 70 (0,00 0,0 | 64,0 | 52,0
L1136 0,110 | 5456 9,3 54 70 70 70 70 (0,00 1,7 | 65,7 | 53,7
L1136 0,157 | 5456 9,3 54 70 70 70 70 | 0,00 0,0 | 64,0 | 52,0
L1136 0,000 | 6544 8,1 13,6 | 100 100 80 80 (000 00 | 66,5 | 58,2
L1136 0,131 | 6544 8,1 13,6 | 100 100 80 80 (0,00 (| 1,1 67,6 | 59,3
L1136 0,161 | 6544 8,1 13,6 | 100 100 80 80 (000 09 | 67,4 | 59,1
L1136 0,212 | 6544 8,1 13,6 | 100 100 80 80 |(000( 0,8 | 67,3 | 59,0
L1136 0,221 | 6544 8,1 13,6 | 100 100 80 80 (000 04 | 66,9 | 58,6
L1136 0,237 | 6544 8,1 13,6 | 100 100 80 80 (000 04 | 66,9 | 58,6
L1136 0,248 | 6544 8,1 13,6 | 100 100 80 80 |(000( 00 | 66,5 | 58,2
L1136 0,262 | 6544 8,1 13,6 | 100 100 80 80 (000( 1,3 | 67,8 | 59,5
L1136 0,269 | 6544 8,1 13,6 | 100 100 80 80 (000 14 | 67,9 | 59,6
L1136 0,273 | 6544 8,1 13,6 | 100 100 80 80 |(000( 0,7 | 67,2 | 58,9
L1136 0,278 | 6544 8,1 13,6 | 100 100 80 80 (000 00 | 66,5 | 58,2
L1136 0,285 | 6544 8,1 13,6 | 100 100 80 80 (000 2,6 | 69,1 | 60,8
L1136 0,295 | 6544 8,1 13,6 | 100 100 80 80 |(000( 16 | 68,1 | 59,8
L1136 0,302 | 6544 8,1 13,6 | 100 100 80 80 |(000( 1,7 | 68,2 | 59,9
L1136 0,317 | 6544 8,1 13,6 | 100 100 80 80 (000 00 | 66,5 | 58,2
L1136 0,319 | 6544 8,1 13,6 | 100 100 80 80 (000( 16 | 68,1 | 59,8
L1136 0,351 | 6544 8,1 13,6 | 100 100 80 80 (000 16 | 68,1 | 59,8
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VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

L1136 0,361 | 6544 8,1 13,6 | 100 100 80 80 (000 14 | 67,9 | 59,6
L1136 0,382 | 6544 8,1 13,6 | 100 100 80 80 (000 09 | 67,4 | 59,1
L1136 0,407 | 6544 8,1 13,6 | 100 100 80 80 (000( 19 | 68,3 | 60,0
L1136 0,412 | 6544 8,1 13,6 | 100 100 80 80 |(000(| 00 | 66,5 | 58,2
L1136 Kreisverkehr 0,000 | 2420 16,2 | 16,0 70 70 70 70 (000 0,0 | 62,0 | 53,2
L1136 Kreisverkehr 0,006 | 2420 16,2 | 16,0 70 70 70 70 (000 1,0 | 62,9 | 54,2
L1136 Kreisverkehr 0,009 | 2420 16,2 | 16,0 70 70 70 70 (000( 0,7 | 62,6 | 53,9
L1136 Kreisverkehr 0,011 | 2420 16,2 | 16,0 70 70 70 70 (0,00 0,7 | 62,7 | 54,0
L1136 Kreisverkehr 0,014 | 2420 16,2 | 16,0 70 70 70 70 | 0,00 O,1 62,0 | 53,3
L1136 Kreisverkehr 0,017 | 2420 16,2 | 16,0 70 70 70 70 [ 0,00 0,0 | 62,0 | 53,2
L1136 Kreisverkehr 0,000 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (0,00 0,0 | 58,4 | 46,2
L1136 Kreisverkehr 0,005 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (0,00 0,5 | 58,9 | 46,7
L1136 Kreisverkehr 0,008 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (000 1,2 | 59,6 | 47,5
L1136 Kreisverkehr 0,011 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (o000 1,8 | 60,2 | 48,1
L1136 Kreisverkehr 0,014 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (000 2,3 | 60,6 | 485
L1136 Kreisverkehr 0,018 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (000 2,5 | 60,9 | 48,7
L1136 Kreisverkehr 0,021 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (0,00 2,5 | 60,9 | 48,7
L1136 Kreisverkehr 0,022 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (0,00 2,5 | 60,9 | 48,7
L1136 Kreisverkehr 0,024 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (000 2,3 | 60,6 | 485
L1136 Kreisverkehr 0,028 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (o000( 1,8 | 60,2 | 48,1
L1136 Kreisverkehr 0,031 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (000 14 | 59,8 | 47,6
L1136 Kreisverkehr 0,034 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (000 ( 1,3 | 59,7 | 47,6
L1136 Kreisverkehr 0,037 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 | 000(| 0,3 | 58,7 | 46,5
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VBUS
StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht
Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)
L1136 Kreisverkehr 0,041 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 (0,00 0,0 | 58,4 | 46,2
L1136 Kreisverkehr 0,046 | 3056 1,7 0,0 70 70 70 70 | 0,00 34 | 61,7 | 49,6
L1136 Kreisverkehr 0,000 | 3264 7,9 13,3 70 70 70 70 [ 0,00 0,0 | 61,3 | 53,5
L1136 Kreisverkehr 0,000 | 5408 8,9 5,4 70 70 70 70 | 0,00 0,0 | 63,8 | 52,0
L1136 Kreisverkehr 0,000 | 5832 9,9 6,7 70 70 70 70 (0,00 0,0 | 64,3 | 54,6
L1136 Kreisverkehr 0,022 | 5832 9,9 6,7 70 70 70 70 (0,00 0,3 | 64,6 | 54,9
L1136 Kreisverkehr 0,023 | 5832 9,9 6,7 70 70 70 70 | 0,00 O,1 64,4 | 54,7
L1136 Kreisverkehr 0,024 | 5832 9,9 6,7 70 70 70 70 (0,00 0,0 | 64,3 | 54,6
L1136 Kreisverkehr 0,032 | 5832 9,9 6,7 70 70 70 70 (000 1,0 | 65,3 | 55,6
L1136 Kreisverkehr 0,035 | 5832 9,9 6,7 70 70 70 70 (000 1,6 | 659 | 56,2
L1136 Kreisverkehr 0,038 | 5832 9,9 6,7 70 70 70 70 | 0,00 0,0 | 64,3 | 54,6
L1136 Kreisverkehr 0,000 | 6544 8,1 13,6 70 70 70 70 | 0,00 0,0 | 64,3 | 56,5
L1140 0,000 | 4564 7,5 6,0 70 70 70 70 (0,00( 0,5 | 63,0 | 54,1
L1140 0,020 | 4564 7,5 6,0 70 70 70 70 | 0,00 0,0 | 62,5 | 53,6
L1140 0,000 | 4564 7,5 6,0 50 50 50 50 (000 00 | 60,3 | 51,4
L1140 0,048 | 4564 7,5 6,0 50 50 50 50 (000( 09 |61,2 | 52,2
L1140 0,053 | 4564 7,5 6,0 50 50 50 50 (000( 00 | 603 | 51,4
L1140 0,199 | 4564 71,5 6,0 50 50 50 50 (0,00 O,1 60,4 | 51,5
L1140 0,208 | 4564 71,5 6,0 50 50 50 50 | 000 05 | 60,9 | 51,9
L1140 0,000 | 4564 7,5 6,0 80 80 80 80 |(000(| 00 | 63,5 | 54,6
L1140 0,000 | 4564 7,5 6,0 60 60 60 60 (000(| 0,0 | 61,5 | 52,5
L1140 0,000 | 4564 71,5 6,0 70 70 70 70 | 0,00 0,0 | 62,5 | 53,6
L1141 0,000 | 8024 6,0 8,2 80 80 80 80 |000(| 00 | 654 | 58,2
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VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

L1141 0,994 | 8024 6,0 8,2 80 80 80 80 (000 00 | 654 | 58,2
L1141 1,014 | 8024 6,0 8,2 80 80 80 80 |(000(| 00 | 654 | 58,2
L1141 0,000 | 10424 4.0 5,3 70 70 70 70 | 0,00 0,0 | 64,8 | 56,0
L1177 0,000 | 4496 47 4.1 70 70 70 70 (000 0,0 | 61,4 | 52,7
L1177 0,050 | 4496 47 4,1 70 70 70 70 (000 ( 1,2 | 62,6 | 53,9
L1177 0,057 | 4496 47 4,1 70 70 70 70 (000 09 | 623 | 53,6
L1177 0,070 | 4496 47 4,1 70 70 70 70 (000( 0,7 | 62,1 | 53,4
L1177 0,089 | 4496 47 4,1 70 70 70 70 (000 04 | 61,8 | 53,1
L1177 0,109 | 4496 47 4.1 70 70 70 70 (0,00 0,7 | 62,1 | 53,4
L1177 0,128 | 4496 47 4.1 70 70 70 70 (000 1,0 | 62,4 | 53,7
L1177 0,142 | 4496 47 4.1 70 70 70 70 (000 0,0 | 61,4 | 52,7
L1177 0,152 | 4496 47 4.1 70 70 70 70 (000 05 | 61,9 | 53,2
L1177 0,171 | 4496 47 4,1 70 70 70 70 (000 1,3 | 62,7 | 54,0
L1177 0,188 | 4496 47 4,1 70 70 70 70 (000 06 | 62,0 | 53,3
L1177 0,202 | 4496 47 4,1 70 70 70 70 (000 1,8 | 63,2 | 54,5
L1177 0,217 | 4496 47 4,1 70 70 70 70 [ 0,00 0,0 | 61,4 | 52,7
L1177 0,000 | 5764 8,0 7,7 80 80 80 80 |(000(| 0,0 | 64,6 | 56,3
L1177 0,000 | 11640 9,8 6,7 70 70 70 70 (000 0,0 | 67,3 | 57,6
L1177 0,017 | 11640 9,8 6,7 70 70 70 70 (000 06 | 67,9 | 583
L1177 0,033 | 11640 9,8 6,7 70 70 70 70 (000 00 | 67,3 | 57,6
L1177 0,049 | 11640 9,8 6,7 70 70 70 70 (000 04 | 67,7 | 58,0
L1177 0,088 | 11640 9,8 6,7 70 70 70 70 (000 0,0 | 67,3 | 57,6
Miinchinger StraBle 0,000 | 6044 6,4 4.1 85 85 80 80 |(000(| 0,0 | 64,8 | 54,2
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VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

Miinchinger StraBe 0,000 | 6044 6,4 4,1 50 50 50 50 (000( 00 | 61,2 | 50,4
Miinchinger StraBe 0,248 | 6044 6,4 4,1 50 50 50 50 |(000( 0,7 | 62,0 | 51,1
Miinchinger StraBe 0,262 | 6044 6,4 4.1 50 50 50 50 (000( 06 | 61,8 | 51,0
Miinchinger StraBle 0,274 | 6044 6,4 4.1 50 50 50 50 (000 0,3 | 61,5 | 50,6
Miinchinger StraBe 0,000 | 6044 6,4 4.1 50 50 50 50 (000( 1,2 | 62,5 | 51,6
Miinchinger StraBe 0,020 | 6044 6,4 4,1 50 50 50 50 (000( 09 |621 | 51,3
Miinchinger StraBe 0,042 | 6044 6,4 4,1 50 50 50 50 (000( 0,2 | 61,4 | 50,6
Miinchinger StraBe 0,061 | 6044 6,4 4,1 50 50 50 50 (000( 1,3 | 62,6 | 51,7
Miinchinger StraBe 0,077 | 6044 6,4 4,1 50 50 50 50 (000( 05 | 61,7 | 50,9
Miinchinger StraBe 0,095 | 6044 6,4 4.1 50 50 50 50 (000( 1,0 | 62,2 | 51,4
Miinchinger StraBle 0,117 | 6044 6,4 4.1 50 50 50 50 (000(| 06 | 61,8 | 51,0
Miinchinger StraBe 0,000 | 6044 6,4 4.1 50 50 50 50 (0,00( 1,1 62,4 | 51,5
Miinchinger StraBe 0,025 | 6044 6,4 4,1 50 50 50 50 |(000( 0,7 | 61,9 | 51,1
Miinchinger StraBe 0,054 | 6044 6,4 4,1 50 50 50 50 |(000| 0,7 | 62,0 | 51,1
Miinchinger StraBe 0,075 | 6044 6,4 4,1 50 50 50 50 (000( 00 | 61,2 | 50,4
Miinchinger StraBe 0,083 | 6044 6,4 4,1 50 50 50 50 (000( 0,7 | 61,9 | 51,1
Miinchinger StraBe 0,091 | 6044 6,4 4.1 50 50 50 50 (000( 0,8 | 62,0 | 51,2
Miinchinger StraBe 0,100 | 6044 6,4 4.1 50 50 50 50 (000( 1,3 | 62,6 | 51,7
Miinchinger StraBe 0,121 | 6044 6,4 4.1 50 50 50 50 (000 | 1,7 | 62,9 | 52,1
Miinchinger StraBle 0,187 | 6044 6,4 4.1 50 50 50 50 (000 00 | 61,2 | 50,4
Miinchinger StraBe Kreisverkehr 0,000 | 3152 6,1 4,0 50 50 50 50 (000 0,0 | 583 | 47,4
Miinchinger StraBe Kreisverkehr 0,019 | 3152 6,1 4,0 50 50 50 50 (000 05 | 588 | 47,9
Miinchinger StraBe Kreisverkehr 0,023 | 3152 6,1 4,0 50 50 50 50 (0,00 00 | 583 | 47,4
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VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

RitterstraBle 0,000 | 1232 2,1 0,0 30 30 30 30 | 000 0,0 | 49,8 | 39,7
RitterstraBe 0,000 | 1232 2,1 0,0 50 50 50 50 (000( 00 |521 | 41,8
RitterstraBe 0,190 | 1232 2,1 0,0 50 50 50 50 (000( 1,0 | 53,1 | 42,9
RitterstraBe 0,224 | 1232 2,1 0,0 50 50 50 50 (000( 0,0 |521 | 41,8
RitterstraBe 0,268 | 1232 2,1 0,0 50 50 50 50 (000 0,2 | 52,4 | 42,1
RitterstraBe 0,282 | 1232 2,1 0,0 50 50 50 50 (0,00 O,1 52,2 | 41,9
RitterstraBe 0,290 | 1232 2,1 0,0 50 50 50 50 (000( 16 | 53,7 | 43,4
RitterstraBe 0,299 | 1232 2,1 0,0 50 50 50 50 (000( 00 (521 | 41,8
RitterstraBe 0,350 | 1232 2,1 0,0 50 50 50 50 (000 04 |525 | 423
RitterstraBe 0,364 | 1232 2,1 0,0 50 50 50 50 (0,00( 0,6 | 52,7 | 42,4
RitterstraBe 0,403 | 1232 2,1 0,0 50 50 50 50 (000( 0,0 521 | 41,8
RitterstraBe 0,870 | 1232 2,1 0,0 50 50 50 50 (000 04 |525 | 42,2
RitterstraBe 0,890 | 1232 2,1 0,0 50 50 50 50 (000( 0,0 |521 | 41,8
RitterstraBe 0,909 | 1232 2,1 0,0 50 50 50 50 (000( 1,2 | 53,3 | 43,0
RitterstraBe 0,942 | 1232 2,1 0,0 50 50 50 50 (000( 0,8 | 529 | 42,7
RitterstraBe 0,964 | 1232 2,1 0,0 50 50 50 50 (000( 03 |524 | 422
RitterstraBle 0,991 1232 2,1 0,0 50 50 50 50 (000 00 | 521 | 41,8
Rutesheimer StraBe 0,000 | 2560 6,7 6,9 50 50 50 50 |-2,00( 0,4 | 55,9 | 47,8
Rutesheimer StraBe 0,008 | 2560 6,7 6,9 50 50 50 50 |-2,00( 0,8 | 56,3 | 48,1
Rutesheimer StraBe 0,015 | 2560 6,7 6,9 50 50 50 50 |-2,00( 0,4 | 55,9 | 47,8
Rutesheimer StraBe 0,021 | 2560 6,7 6,9 50 50 50 50 |-2,00( 0,6 | 56,1 | 47,9
Rutesheimer StraBe 0,030 | 2560 6,7 6,9 50 50 50 50 |-2,00( 0,0 | 55,5 | 47,3
Rutesheimer StraBe 0,151 | 2560 6,7 6,9 50 50 50 50 |-2,00( 0,6 | 56,1 | 47,9
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ANALYSE 2018
VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

Rutesheimer StraBe 0,158 | 2560 6,7 6,9 50 50 50 50 |(-2,00( 0,0 | 55,5 | 47,3
Rutesheimer StraBe 0,162 | 2560 6,7 6,9 50 50 50 50 |-2,00( 0,5 | 56,0 | 47,8
Rutesheimer StraBle 0,167 | 2560 6,7 6,9 50 50 50 50 |-2,00f 0,0 | 55,5 | 47,3
Rutesheimer StraBe 0,000 | 2560 6,7 6,9 50 50 50 50 |-2,00( 0,2 | 55,7 | 475
Rutesheimer StraBe 0,018 | 2560 6,7 6,9 50 50 50 50 (-2,00( 0,4 | 55,9 | 47,7
Rutesheimer StraBe 0,044 | 2560 6,7 6,9 50 50 50 50 |-2,00( 0,8 | 56,3 | 48,2
Rutesheimer StraBe 0,057 | 2560 6,7 6,9 50 50 50 50 |-2,00f 0,3 | 55,8 | 47,6
Rutesheimer StraBe 0,000 | 3880 9,2 9,1 50 50 50 50 (000 04 | 60,6 | 52,4
Rutesheimer StraBe 0,006 | 3880 9,2 9,1 50 50 50 50 (0,00( 1,1 61,3 | 53,0
Rutesheimer StraBe 0,010 | 3880 9,2 9,1 50 50 50 50 (0,00( 1,1 61,3 | 53,0
Rutesheimer StraBe 0,015 | 3880 9,2 9,1 50 50 50 50 (000( 0,7 | 60,9 | 52,6
Rutesheimer StraBe 0,029 | 3880 9,2 9,1 50 50 50 50 (000( 00 | 60,2 | 51,9
Rutesheimer StraBe 0,063 | 3880 9,2 9,1 50 50 50 50 (000 06 | 60,7 | 525
Rutesheimer StraBe 0,086 | 3880 9,2 9,1 50 50 50 50 (000 04 | 606 | 52,3
Rutesheimer StraBe 0,093 | 3880 9,2 9,1 50 50 50 50 (000 00 |602 ]| 51,9
Rutesheimer StraBe 0,100 | 3880 9,2 9,1 50 50 50 50 |000(| 0,2 | 60,4 | 52,1
Rutesheimer StraBe 0,000 | 3880 9,2 9,1 50 50 50 50 (000 00 | 60,2 | 51,9
Rutesheimer StraBe 0,025 | 3880 9,2 9,1 50 50 50 50 (000 04 | 60,6 | 52,3
Rutesheimer StraBle 0,040 | 3880 9,2 9,1 50 50 50 50 [(000(| 00 | 60,2 | 51,9
Rutesheimer StraBe 0,000 | 3960 9,3 8,9 50 50 50 50 | 000 00 | 60,3 | 51,9
Rutesheimer StraBe 0,000 | 3960 9,3 8,9 70 70 70 70 | 0,00 0,0 | 62,4 | 54,1
Rutesheimer StraBle 0,000 | 3960 9,3 8,9 50 50 50 50 (000(| 00 | 60,3 | 51,9
Rutesheimer StraBle 0,000 | 4100 9,0 8,7 50 50 50 50 (000 00 | 60,4 | 52,0
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VBUS

KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE

Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

Rutesheimer StraBe 0,021 | 4100 9,0 8,7 50 50 50 50 (000( 0,2 | 60,6 | 52,2
Rutesheimer StraBe 0,041 | 4100 9,0 8,7 50 50 50 50 |(000(| 00 | 604 | 52,0
Rutesheimer StraBe Kreisverkehr 0,000 1984 9,3 8,7 50 50 50 50 0,00 | 0,0 57,3 | 49,0
Rutesheimer StraBe Kreisverkehr 0,000 | 2044 9,0 8,7 50 50 50 50 0,00 | 0,0 57,4 | 49,0
Schockinger StraBe 0,000 | 3040 9,2 5,0 80 80 80 80 |(000( 1,3 | 63,7 | 51,6
Schockinger StraBe 0,045 | 3040 9,2 5,0 80 80 80 80 (000( 10 | 63,3 | 51,2
Schockinger StraBe 0,085 | 3040 9,2 5,0 80 80 80 80 |(000( 0,7 | 63,1 | 50,9
Schockinger StraBe 0,131 3040 9,2 5,0 80 80 80 80 (000(| 0,2 | 62,5 | 50,4
Schickinger Stralle 0,227 | 3040 9,2 5,0 80 80 80 80 |(000(| 00 | 62,4 | 50,2
SiemensstraBie 0,000 | 11540 | 14,8 | 12,8 50 50 50 50 (000 0,0 | 66,4 | 58,2
SiemensstraBe 0,015| 11540 | 14,8 | 12,8 50 50 50 50 (000 0,2 | 66,5 | 58,4
SiemensstraBe 0,021 | 11540 | 14,8 | 12,8 50 50 50 50 (000 00 | 66,4 | 58,2
SiemensstraBe 0,074 | 11540 | 14,8 | 12,8 50 50 50 50 (000 06 | 66,9 | 58,8
SiemensstraBe 0,090 | 11540 | 14,8 | 12,8 50 50 50 50 [(000(| 00 | 66,4 | 58,2
SiemensstraBie 0,000 | 12048 9,6 8,3 50 50 50 50 (000 0,0 | 65,2 | 57,2
SiemensstraBie 0,000 | 13856 8,4 7,7 60 60 60 60 (0,00( 0,0 | 66,6 | 58,4
SiemensstraBe 0,032 | 13856 8,4 7,7 60 60 60 60 (000 34 | 70,0 | 61,8
SiemensstraBe 0,046 | 13856 8,4 7,7 60 60 60 60 (0,00 ( 126 | 79,2 | 71,0
SiemensstraBe 0,057 | 13856 8,4 1,7 60 60 60 60 | 000 00 | 66,6 | 58,4
SiemensstraBie 0,000 | 13856 8,4 7,7 60 60 60 60 (000 | 1,8 | 68,3 | 60,2
SiemensstraBie 0,017 | 13856 8,4 7,7 60 60 60 60 (000(| 0,0 | 66,6 | 58,4
SiemensstraBie 0,000 | 13856 8,4 7,7 50 50 50 50 (000 00 | 654 | 57,3
SiemensstraBe 0,000 | 26724 4.8 6,0 50 50 50 50 (000 00 | 66,8 | 60,0
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VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

SiemensstraBe 0,265 | 26724 4.8 6,0 50 50 50 50 (000 00 | 66,8 | 60,0
SiemensstraBe 0,269 | 26724 4.8 6,0 50 50 50 50 (000 00 | 66,8 | 60,0
Stuttgarter StraBe 0,000 | 4516 6,3 4,9 50 30 50 30 |(-2,00( 0,0 | 57,9 | 45,5
Stuttgarter StraBe 0,014 | 4516 6,3 4.9 50 30 50 30 |-2,00( 0,8 | 58,7 | 46,3
Stuttgarter Strafle 0,000 | 4516 6,3 4,9 50 30 50 30 | 000 00 | 599|475
Stuttgarter StraBle 0,000 | 4552 6,3 4,9 50 50 50 50 |(-2,00( 0,0 | 58,0 | 48,1
Stuttgarter Strafle 0,053 | 4552 6,3 4,9 50 50 50 50 |-2,00f 0,0 | 57,9 | 48,0
Stuttgarter StraBe 0,000 | 5792 6,4 6,1 50 50 50 50 |-2,00f 0,0 | 59,1 | 49,3
Stuttgarter StraBe 0,000 | 5792 6,4 6,1 50 50 50 50 (000 00 | 61,1 | 51,3
Weilimdorfer StraBle 0,000 | 3240 71,5 4.4 50 50 50 50 | 000 0,0 | 58,7 | 50,2
Weilimdorfer StraBe 0,000 | 7376 7,0 5,9 50 50 50 50 |(-2,00(f 0,0 | 60,2 | 51,6
Weilimdorfer StraBle 0,158 | 7376 7,0 5,9 50 50 50 50 |-2,00( 0,0 | 60,2 | 51,6
Weilimdorfer Strale 0,168 | 7376 7,0 5,9 50 50 50 50 |-2,00f 0,0 | 60,2 | 51,6
Weissacher StraBe 0,000 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 (000 06 | 64,6 | 56,0
Weissacher StraBe 0,015 | 4496 47 4,1 100 100 80 80 |(0,00( O,1 64,1 | 55,5
Weissacher StraBe 0,033 | 4496 47 4,1 100 100 80 80 (0,00 ( 1,1 65,1 | 56,5
Weissacher StraBe 0,057 | 4496 47 4,1 100 100 80 80 (000 0,2 | 64,2 | 55,6
Weissacher StraBe 0,088 | 4496 47 4,1 100 100 80 80 (0,00 | 0,7 | 64,7 | 56,1
Weissacher StraBe 0,117 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 |(0,00( 1,1 65,1 | 56,5
Weissacher StraBe 0,133 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 (000 0,2 | 64,2 | 55,6
Weissacher StraBe 0,144 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 (000 0,0 | 64,0 | 55,4
Weissacher StraBe 0,216 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 (000 0,0 | 64,0 | 55,4
Weissacher StraBe 0,234 | 4496 47 4,1 100 100 80 80 |(000(| 06 | 64,6 | 56,0

07/19

3.2

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fiir Verkehrswesen

N

SoundPLAN 8.1




EMISSIONSBERECHNUNG

ANALYSE 2018
VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

Weissacher StraBe 0,243 | 4496 47 4,1 100 100 80 80 (000 0,2 | 64,2 | 55,6
Weissacher StraBe 0,256 | 4496 47 4,1 100 100 80 80 |(000( 03 | 64,3 | 55,7
Weissacher StraBe 0,266 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 |(000( 35 | 67,5 | 58,9
Weissacher StraBe 0,273 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 (000( 0,0 | 64,0 | 55,4
Weissacher StraBe 0,281 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 (000 04 | 64,3 | 55,8
Weissacher StraBe 0,295 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 (000 09 | 64,9 | 56,3
Weissacher StraBe 0,306 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 (000 00 | 64,0 | 55,4
Weissacher StraBe 0,315 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 (000( 03 | 64,3 | 55,7
Weissacher StraBe 0,321 | 4496 47 4,1 100 100 80 80 (000( 1,3 | 653 | 56,7
Weissacher StraBe 0,335 | 4496 47 4,1 100 100 80 80 (0,00 0,7 | 64,7 | 56,1
Weissacher StraBe 0,355 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 |(000( 0,2 | 64,2 | 55,6
Weissacher StraBe 0,366 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 |(0,00( 1,1 65,1 | 56,5
Weissacher StraBe 0,377 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 |(000( 0,8 | 64,8 | 56,2
Weissacher StraBe 0,400 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 |(000( 0,8 | 64,8 | 56,2
Weissacher StraBe 0,420 | 4496 47 4,1 100 100 80 80 (000 06 | 64,6 | 56,0
Weissacher StraBe 0,443 | 4496 47 4,1 100 100 80 80 (000 09 | 649 | 56,3
Weissacher StraBe 0,463 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 (000( 03 | 64,3 | 55,7
Weissacher StraBe 0,485 | 4496 47 4,1 100 100 80 80 (000 08 | 64,8 | 56,2
Weissacher StraBe 0,524 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 (000( 0,3 | 64,3 | 55,7
Weissacher StraBe 0,542 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 (000 09 | 649 | 56,3
Weissacher StraBe 0,565 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 |(000( 0,8 | 64,8 | 56,2
Weissacher StraBe 0,581 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 (0,00 0,7 | 64,7 | 56,1
Weissacher StraBe 0,602 | 4496 47 4,1 100 100 80 80 (000 1,0 | 65,0 | 56,4
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VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB | dB(A) | db(A) | dB(A)

Weissacher StraBe 0,624 | 4496 47 4,1 100 100 80 80 (000 00 | 64,0 | 55,4
Weissacher StraBe 0,817 | 4496 47 4,1 100 100 80 80 (000 0,8 | 64,8 | 56,2
Weissacher StraBe 0,833 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 (000 0,0 | 64,0 | 55,4
Weissacher StraBe 0,948 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 (000 04 | 64,4 | 55,8
Weissacher StraBe 0,984 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 (000 0,0 | 64,0 | 55,4
Weissacher StraBe 1,002 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 (000( 1,3 | 653 | 56,7
Weissacher StraBe 1,011 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 |(000( 16 | 656 | 57,0
Weissacher StraBle 1,021 | 4496 4,7 4.1 100 100 80 80 | 000 19 | 659 | 57,3
Weissacher StraBe 0,000 | 4496 47 4,1 50 50 50 50 (000 00 | 591 | 504
Weissacher StraBe 0,000 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 (000( 0,0 | 64,0 | 55,4
Weissacher StraBe 0,006 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 |(0,00( O,1 64,1 | 55,5
Weissacher StraBe 0,014 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 (0,00 0,7 | 64,7 | 56,1
Weissacher StraBe 0,022 | 4496 47 4,1 100 100 80 80 (000 00 | 64,0 | 55,4
Weissacher StraBe 0,108 | 4496 47 4,1 100 100 80 80 (000 0,8 | 64,8 | 56,2
Weissacher StraBe 0,127 | 4496 47 4,1 100 100 80 80 |(000( 1,2 | 65,2 | 56,6
Weissacher StraBe 0,138 | 4496 47 4,1 100 100 80 80 (000 05 | 64,5 | 55,9
Weissacher StraBe 0,146 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 (000 0,6 | 64,6 | 56,0
Weissacher StraBe 0,153 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 |(000( 19 | 658 | 57,3
Weissacher StraBe 0,161 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 (000 20 | 66,0 | 57,4
Weissacher StraBe 0,169 | 4496 47 4.1 100 100 80 80 (000( 0,3 | 64,3 | 55,7
Weissacher StraBe 0,180 | 4496 4,7 4.1 100 100 80 80 | 000 00 | 64,0 | 554
Weissacher StraBle 0,000 | 5612 49 4,9 50 50 50 50 | 000 00 | 60,2 | 51,7
WestrandstraBle 0,000 | 13856 8,4 7,7 70 70 70 70 (000 0,0 | 67,6 | 59,4
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VBUS
StraBe KM DTV p p VPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht
Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h | dB | dB(A) | db(A) | dB(A)
WestrandstraBe 0,201 | 13856 8,4 1,7 70 70 70 70 |000| 0,2 | 67,7 | 59,6
WestrandstraBe 0,226 | 13856 8,4 1,7 70 70 70 70 |000| 0,0 | 67,6 | 59,4
WestrandstraBe 0,469 | 13856 8,4 7,7 70 70 70 70 | 000| 06 | 68,2 | 60,0
WestrandstraBe 0,506 | 13856 8,4 1,7 70 70 70 70 | 000| 0,0 | 67,6 | 59,4
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BETROFFENHEITSANALYSE
STRASSENVERKEHRSLARM
EU FLACHENSTATISTIK

GroBe [km?] Einwohner Schulen Krankenhduser| Kindergirten
dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln
55-60 | 4,11 | 1,76 | 4.720| 859 3 0 0 0 2 0
60 - 65 241 | 0,98 | 1.546 | 128 0 0 0 0 1 0
65-70 1,54 | 0,38 | 660 24 0 0 0 0 0 0
70-75 | 0,88 | 0,15 | 169 0 0 0 0 0 0 0
> 75 0,54 | 0,17 19 0 0 0 0 0 0 0
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Ablauf der Larmaktionsplanung

Verfahrensschritt Inhalt

Analyse der Larm- und o
Konfliktsituation

Larmanalysen
Betroffenenanalysen
Konfliktanalysen
Verkehrliche Analysen
Ermittlung ruhiger Gebiete

\ 4

Analyse vorhandener o
Planungen

Auswertung vorhandener Planungen auf
gesamtstadtischer Ebene
Wirkungsanalysen Verkehr/Larm und
Betroffenheit/ Konfliktbereiche

A\ 4

Larmaktionsplanung =

Strategien und Konzepte zur Larmminderung
und zum Schutz ruhiger Gebiete
Prioritatensetzung

kurz-, mittel- und langfristige
Maflinahmenkonzepte

Beteiligung der Trager offentlicher Belange
Offentlichkeitsbeteiligung

\ 4

Gesamtkonzept und o
Wirkungsanalyse o

Gesamtkonzept des Larmaktionsplans
Wirkungsanalysen Verkehr / Larm / Konflikt
Kosten-Nutzen-Analysen

A\ 4

MafRnahmenkatalog o

Untersuchung konkreter MaRnahmen
Wirkungs- und Realisierungsaussagen
Aufstellung eines MalBnahmenkatalogs

\ 4

Beschlussfassung, .
Bekanntmachung und
Dokumentation

Bekanntmachung des Aktionsplanungsentwurfs,
Maoglichkeit der Stellungnahme und ggf.
Uberarbeitung

Berichterstellung

Verabschiedung und Bekanntmachung des LAP

\ 4

Umsetzung o

Berichterstattung an EU

Umsetzung der festgeschriebenen Malihahmen
durch zustandige Behdrden

Standige Berucksichtigung von
Larmschutzbelangen in kommunaler Planung
und Aktualisierung
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MaBnahmen zur Larmminderung von StraBenverkehrsldrm allgemein

Strategie
Vermeidung von Kfz-
Emissionen

Mogliche MaBnahmen auf kommunaler Ebene (StraBenverkehr)
Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung einer hohen
Nutzungsmischung und —dichte in der Stadt, dezentrale
Einkaufsmoglichkeiten in Wohngebieten

Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innenstadte, z.B. durch
Parkraummanagement oder durch betriebliches Mobilitdtsmanagement und
stadtische Mobilitatszentralen

Reduzierung des Lkw- Verkehrs durch City-Logistik

Forderung fortschrittlicher Mobilitatskonzepte, z.B. Car Sharing und
Leihfahrrader

Forderung des OPNV: gute raumliche ErschlieBung, hohe Taktdichten,
OPNV- Beschleunigung, flexible Bedienungsformen, gute Verkniipfung des
OPNV untereinander und mit anderen Verkehrstragern

Foérderung des Radverkehrs: Radverkehrskonzeption, Radfahrstreifen /
Schutzstreifen / Radwege, Fahrrad-Abstellanlagen, Bike + Ride,
Wegweisung fur Alltags- und touristischen Radverkehr

Férderung des FuBverkehrs: Querungshilfen an Hauptstraen, ausreichend
breite Gehwege, Befestigung und Entwasserung, Absenkung der
Burgersteigkanten

Minderung der Kfz-Emissionen

Offentlichkeitskampagnen zugunsten des nicht-motorisierten
StraRenverkehrs und zu larmarmen Fahrweisen, Umwelterziehung an
Schulen und andere ,soft-policies’

Sanierung schadhafter Fahrbahnen, Ersatz von lauten Fahrbahnbelagen,
Einsatz von besonders leisen Fahrbahnbelagen (offenporiger Asphalt), vor
allem auBerorts, Beschrankung bzw. Optimierung des Einsatzes von Pflaster

Erarbeitung eines abgestimmten und integrierten
Geschwindigkeitskonzeptes: Senkung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeiten, ggf. unterstitzt durch BegleitmaRnahmen
(Kontrolle, bauliche oder organische verkehrsberuhigende MaRnahmen)

Einsatz gerduscharmer Fahrzeuge im OPNV und in den kommunalen
Eigenbetrieben

Verstetigung des Verkehrsflusses: Koordination der Lichtsignalanlagen bei
niedriger Geschwindigkeit (Grine Welle), Parkraummanagement (Be- und
Entladezonen) zur Vermeidung vom Parken in zweiter Reihe,
verkerhsberuhigte (Geschafts-) Bereiche, Kreisverkehre usw.

Stadtebauliche Integration des Strallenraums: groRerer Abstand zwischen
Larmquelle und Fassade, am Aufenthalt orientierte Gestaltung,
Fahrbahnverengung, Querungsmdglichkeiten, ,shared space’

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung , Trennung unvertraglicher
Nutzungen, Festsetzung geschlossener Bauweisen, Nutzung von
Eigenabschirmungen bei Neuplanungen, straRenabgewandte Anordnung
sensibler Nutzungen, larmoptimierte Festsetzung von Verkehrsflachen,
Festsetzung von Flachen fur Schallschutzeinrichtungen, larmoptimierte
Uberplanung von Gemengelagen

Verlagerung und Biindelung
von Emissionen

Vorhaltung eines Leistungsfahigen StraRenhauptnetzes und
Verkehrsberuhigung des Nebennetzes: verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo-
30- Zonen, bauliche Verkehrsberuhigung

Lkw- Routennetze: Biindelung auf Iarmunempfindlichen Routen

Fahrverbote fir bestimmte Fahrzeuggruppen (z.B. Lkw) und/ oder zu
bestimmten Zeitpunkten (z.B. nachts)

Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung, Pfortnerampeln, Einbahnstralen,
Abbiegeverbote, Leitsysteme

In Einzelféllen ggf. auch StralRenneubau, Ortsumfahrung, innerértliche
StralRennetzerganzung

Schallschutz

SchlieRen von Baullicken

Tunnel, Troglagen oder Uberbauung

Schallschutzwande, -walle

Passiver Schallschutz: Identifizierung der héchstbelasteten Bereiche fir
kommunale Schallschutzfenster-Programme

Quelle: Umweltbundesamt : Silent City — Umgebungslarm, Aktionsplanung und Offentlichkeitsbeteiligung, Berlin 2008
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méglicher Ablauf der Offentlichkeitsbeteiligung

Information Uber Ergebnisse
Larmkartierung / Betroffenheiten

l

Aufruf zur Mitwirkung
bei der Larmaktionsplanung

l

Offenlage des Entwurfs Larmaktionsplanung
Moglichkeit zur Einsicht und Stellungnahme

l

Berlcksichtigung der Vorschlage
im Rahmen der Aufstellung des Mallnahmenplanes

l

Information Uber den Beschluss des Larmaktionsplans

l

Fortschreibung der Larmaktionsplanung
unter weiterer Beteiligung der Offentlichkeit
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AUSLOSEWERTE
StraBenverkehrslarm

Immissionspegel im Tagzeitraum (06-22 Uhr) in dB(A)

Nachtzeitraum (22-06 Uhr): minus 10 dB(A)
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Auf DIN A3 in MaBstab 1:10.000 06/2021
STADT DITZINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 9.1.2
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen
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MASSNAHMENPLANUNG
RUHIGE GEBIETE

] Gemeindegrenze
/) Lden >55 dB(A)

Schutzgebiete
FFH-Gebiete

Landschaftsschutzgebiete
Ruhige Gebiete

A

Auf DIN A3 in MaBstab 1:40.000

06/2021
STADT DITZINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 9.2
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




PEGELMINDERUNG
TAGZEITRAUM

ostlicher Teil

Minderung Tagzeitraum (06-22 Uhr)
0 <1 dB(A)
1-2 dB(A)
I 2-3 dB(A)
Bl >3 dB(A)
—— Kartierte StraBenabschnitte

A

Auf DIN A3 in MaBstab 1:15000 10/2019
STADT DITZINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE ~ 1(0.1 Ost
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen
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PEGELMINDERUNG
TAGZEITRAUM

westlicher Teil

Minderung Tagzeitraum (06-22 Uhr)
I <1 dB(A)
1-2 dB(A)
[ 2-3dB(A)
Il >3 dB(A)

Auf DIN A3 in MaBstab 1:15000 10/2019

AN

STADT DITZINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 1(0.1 West
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN |

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




PEGELMINDERUNG
NACHTZEITRAUM

ostlicher Teil

Minderung Nachtzeitraum (22-06 Uhr)

I <1 dB(A)

1-2 dB(A)
0 2-3 dB(A)
B >3 dB(A)

Auf DIN A3 in MaBstab 1:15000 10/2019
STADT DITZINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 1.2 Ost

LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen
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PEGELMINDERUNG
NACHTZEITRAUM

westlicher Teil

Minderung Nachtzeitraum (22-06 Uhr)
I <1 dB(A)
1-2 dB(A)
[ 2-3dB(A)
Il >3 dB(A)

Auf DIN A3 in MaBstab 1:15000 10/2019

AN

STADT DITZINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 1(0.1 West
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN |

Ingenieurblro fur Verkehrswesen
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