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I’Lorl Behdrden Stellungnahmen Stellungnahme der Verwaltung
1 | Regierungsprasidium Stuttgart - In Ihrem beigefiigten Anschreiben bitten Sie beziiglich der A 81 und In der Schallausbreitungsberechnung nach RLS-90 wurde fiir die
Referat 41 — Recht und Verwal- der dort existierenden Geschwindigkeitsregelungsanlage mit variabler | A 81 aufgrund der variablen Geschwindigkeitsanzeige von einer ge-
tung, Grunderwerb Anzeige um zeitnahe Mitteilung, welche tatsachlichen Hochstge- mittelten Hochstgeschwindigkeit von 110 km/h sowohl im Tages- wie
schwindigkeiten durch die Regelungsanlage im Tag- und Nachtzeit- im Nachtzeitraum ausgegangen. Durch das Regierungsprasidium TU-
E-Mail vom 29.07.2020 raum vorliegen. Hierzu darf ich Thnen zuné&chst mitteilen, dass nach bingen wurden im Laufe der Bearbeitung die Daten der tatséchlich
unseren Unterlagen im fraglichen Bereich eine verkehrsrechtliche Be- | angezeigten zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten fir das Gesamt-
schrankung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h be- | jahr 2019 zur Verfugung gestellt. Die Auswertung ergab, dass im Be-
steht. Diese kann verkehrs- und witterungsabhangig reduziert werden. | reich Ditzingen im Tagzeitraum von einer mittleren angezeigten
Hochstgeschwindigkeit von 112 km/h ausgegangen werden kann,
- Im Rahmen der Berechnung der vorherrschenden Beurteilungspegel | wahrend im Nachtzeitraum eine Uber das Jahr gemittelte Hochstge-
musste grundsatzlich die dieser Anordnung entsprechende Geschwin- | schwindigkeit von 120 km/h festgestellt wurde. Demnach ist im
digkeitsbeschrankung verwendet werden. Durch regelmaRig erfol- Nachtzeitraum von leicht hdheren Immissionen auszugehen als in
gende Begrenzungen liegt die tatsachliche zulassige Hochstgeschwin- | den Anlagen der RLS-90 Fassadenpegel dargestellt.
digkeit jedoch unter den genannten 120 km/h. Diese Begrenzungen
werden nicht durch das Regierungsprasidium Stuttgart, sondern von
Seiten der StraRenverkehrszentrale bei der Landesstelle fur Stralen-
technik im System der Geschwindigkeitsregelungsanlagen verwaltet.
Nach meinen Informationen miisste dort eine zeitlich begrenzte Aus-
wertung der vorgegebenen zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten még-
lich sein. Ich muss Sie daher leider bitten, eine solche Auswertung bei
der genannten Stelle zu beantragen, um die gewlinschte Information
zu erhalten.
2 | Verband Region Stuttgart - Die in Kapitel 5.4.3 des Entwurfs zum Larmaktionsplan in der Fassung | Wir zur Kenntnis genommen.
vom 15.06.2020 diskutierten MalRnahmen stehen mit den Festlegun-
E-Mail vom 04.08.2020 gen des Regionalplans in Einklang oder betreffen regionalplanerische
Belange nicht.
- Bezlglich der langfristig geplanten Ortsumfahrung von Heimerdingen
wird auf das bereits eingeleitete Zielabweichungsverfahren hingewie-
sen.
3 | Gemeinde Hemmingen - Die Gemeinde Hemmingen sieht durch diese Planung ihre Belange Wir zur Kenntnis genommen.
Ortsbauamt nicht bertihrt und hat keine Anregungen vorzubringen.
Eingegangen am 11.08.2020
4 | Stadt Korntal-Miinchingen - lhre Vorschlage zu den LarmminderungsmafRnahmen auf der A81 wie | Wir zur Kenntnis genommen.

Tempobegrenzungen und ein larmoptimierter Fahrbahnbelag kénnen
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SB Umwelt-, Klima- und Natur- wir goutieren. Beides kénnte sich auch positiv auf die Larmsituation
schutz unserer, der A81 zugewandten Korntal-Miinchinger Siedlungsberei-
che, auswirken.
E-Mail vom 13.08.2020
- Bei einer Erweiterung der bestehenden Larmschutzwéande wére je-
doch fiir diese genannten Bereiche sicherzustellen, dass keine Ver-
schlechterung der Larmbelastung durch denkbare Reflexionswirkun-
gen eintreten.
5 | Polizeiprésidium Ludwigsburg - In Bezug auf Larmaktionsplane reicht es, die Polizei anzuhéren, wenn | Wir zur Kenntnis genommen.
Fihrungs- und Einsatzstab es um die geplanten MaRnahmen aufgrund des Larmaktionsplanes
Stabsbereich Einsatz geht, soweit der Larmaktionsplan nach RLS-90 berechnet wurde.
Sachbereich Verkehr
E-Mail vom 17.08.2020
6 | Stadtverwaltung Leonberg - Von Seiten des Planungsamtes haben wir keine Anregungen oder Be- | Wir zur Kenntnis genommen.
Stadtplanungsamt denken zum vorgelegten Entwurf.
E-Mail vom 01.09.2020 - Ich habe lhre Anfrage auch an unsere Stabsstelle fur innovative und
intermodale Mobilitat weitergeleitet. Falls von dort noch Anregungen
kommen, werde ich diese an Sie weiterleiten.
- Bitte halten Sie mich tber das weitere Verfahren auf dem Laufenden.
7 | Gemeindeverwaltung Weissach |- Die Belange der Gemeinde Weissach werden durch die geplanten Wir zur Kenntnis genommen.

Ortsbauamt

Schreiben vom 07.09.2020

Geschwindigkeitsreduzierungen nicht berihrt.

Gegeniiber den Uberlegungen zur Umsetzung eines ganztagigen
Schwerverkehrsdurchfahrtsverbotes bzw. eines Schwerverkehrs-
durchfahrtsverbotes im Nachtzeitraum mochten wir Bedenken auf3ern.
Mogliche Verlagerungen der Verkehrswege uber die Gemarkungen
Weissach und Flacht sind im weiteren Verfahren auch in Bezug auf
die Autobahnanbindung darzulegen und zu bericksichtigen. Sich hie-
raus ergebende Verlagerungen des Strallenverkehrs nach Weissach
und Flacht werden abgelehnt.

Daneben werden Bedenken hinsichtlich der Realisierung der Ortsum-
fahrung vorgebracht. Auch hierbei werden verkehrliche Verlagerungen
auf Stralen der Gemarkungen Weissach und Flacht abgelehnt.

Die Reduzierung des Durchgangsverkehrs schwerer Fahrzeuge kann
im Stadtteil Heimerdingen stark zur Larmminderung beitragen. Es ist
der Verwaltung bewusst, dass dies nach der StVO (Anlage 2) nur ei-
nen geringen Anteil des heutigen Schwerverkehrs betrifft und daher
unwesentlich zur Entlastung fihren wirde, sodass eine wesentliche
Verlagerung in andere Orte unwahrscheinlich ist.
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- Eine Beteiligung am weiteren Verfahren ist ausdriicklich gewiinscht.
8 | Verkehrs- und Tarifverbund - Wir kdnnen die positiven Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduk- | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Fir die Kernstadt

Stuttgart GmbH (VVS)

E-Mail vom 10.09.2020

tion 30 km/h innerorts wie Larmreduzierung und Erhdéhung der Ver-
kehrssicherheit, vor allem fur FulRganger und Radfahrer nachvollzie-
hen. Die fiir einen Buslinienverkehr vertraglichere Geschwindigkeit
von 40 km/h auf Durchgangsstraf3en begriiRen wir sehr.

Die vom Gutachter im Kapitel 5 vorgeschlagenen MalRnahmen zur Re-
duzierung des Larmpegels kdnnen wir teilweise mittragen. Wir sehen
eine geringe Beeintréachtigung des Buslinienverkehrs durch die MaR-
nahme im Bereich 08, im Gegensatz zur MalRnahme im Bereich 07.

MaRnahme Bereich 08: L1177 Stadtteil Heimerdingen:

Temporeduzierung auf 30 km/h auf der L1177 auf einer Lange von ca.
170m nur nachts zwischen 20 bis 06 Uhr. Die errechnete Verlustzeit
betrégt etwa 8 Sekunden pro Richtung und somit ca. 16 Sekunden pro
Umlauf. Betroffen ist hier die Buslinie 620.

MaRnahme Bereich 07: L1177 Stadtteil Heimerdingen:

Temporeduzierung auf 30 km/h auf der L1177 auf einer Lange von ca.
830m ganztags. Die errechnete Verlustzeit betragt etwa 40 Sekunden
pro Richtung und somit ca. 80 Sekunden pro Umlauf. Betroffen sind
hier die Buslinien 620 und 620a.

Die Aussage hinsichtlich der verkehrlichen Auswirkungen kdnnen wir
bei der MaBnahme im Bereich 07: L1177 / L1140 Stadtteil Heimerdin-
gen nicht teilen. Wir erachten die Verlustzeiten pro Umlauf von rund
80 Sekunden als erhebliche Auswirkung auf den Buslinienverkehr, da
die planméaRige Wendezeit der Linie 620 in Heimerdingen heute schon
lediglich 120 Sekunden betragt.

Fir unsere Fahrgéste hat das negative Auswirkungen wie verpasste
Anschlisse, da verspatete Zubringerlinien faktisch nicht mehr abge-
wartet werden konnen.

Eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h wie in der Kern-
stadt, ware sicher vertraglicher fir den Buslinienverkehr.

Wir vermissen konkrete Vorschlage, um den Buslinienverkehr weiter-
hin attraktiv zu gestalten.

wurde in den MalRBnahmenbereichen von einer zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von 40 km/h ausgegangen, da hierdurch die Gefahr
von Verlagerungseffekten in bisher ruhige Wohngebiete entgegenge-
wirkt werden kann und dennoch eine wahrnehmbare Larmminderung
erzielt werden kann. Im Stadtteil Heimerdingen ist durch die Verrin-
gerung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit nicht von solchen Ver-
lagerungseffekten auszugehen, sodass mit einer starkeren Minde-
rung der gesundheitsschadlichen La&rmimmissionen zu rechnen ist.
Dieser Umstand ist in der Abwagung mit den Belangen des OPNV
als gewichtiger anzusehen. Den negativen Effekten fur die Fahrplan-
stabilitat, kann mittels eine an die Geschwindigkeitsbegrenzung an-
gepassten Taktlberarbeitung entgegengewirkt werden.

So wird heute schon die durchschnittliche Geschwindigkeit in der
Ortsdurchfahrt in den Hauptverkehrszeiten maf3geblich durch das
Verkehrsaufkommen bestimmt d.h. es ist davon auszugehen, dass
die mittlere Geschwindigkeit deutlich unterhalb der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit liegt und nahezu keinen Veranderungen
durch die neue, geplante Verkehrsanordnung eintritt.

Uber die im Larmaktionsplan Ditzingen enthaltenen MaRnahmen zur
Larmminderung hinaus, ist ebenfalls davon auszugehen, dass auch
in weiteren Nachbargemeinden Geschwindigkeitsbeschrankungen
aus Larmschutzgriinden in absehbarer Zeit eingerichtet werden und
von denen die angesprochenen Buslinien ebenfalls betroffen sein
werden. Dies wird unweigerlich zu entsprechenden Umstellungen in
den Fahrpléanen fuhren.

Laut Kooperationserlass des Verkehrsministeriums wird eine Fahr-
zeitverlangerung in der Regel als nicht ausschlaggebend erachtet,
wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. So Uberschreitet le-
diglich die Linie 620 mit rund 14 Sekunden (siehe Seite 27 Erlaute-
rungsbericht) diesen Wert.

Daher wird die Anregung, die Lichtsignalanlagen fir die betroffenen
Linie mit einer Vorrangschaltung fiir den Busverkehr auszustatten,
als zielfuhrend angesehen und als ergédnzende Mafnahme im Larm-
aktionsplan aufgenommen. So kdénnten durch die Busbevorrechti-
gung an zwei Knotenpunkten zweimal 10-30 Sekunden im Umlauf an
Fahrzeit eingespart werden. Auch die Umgestaltung der Haltestellen
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- Aus unserer Sicht sind Fahrbahnrandhaltestellen und eine OPNV-Be-

vorrechtigung an Lichtsignalanlagen geeignete Mittel, die Fahrzeitver-
luste durch Maflnahme im Bereich 07: L1177 / L1140 Stadtteil Hei-
merdingen (Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h) zu kompensie-
ren.

als Fahrbahnrandhaltestellen wird als Kompensationsméglichkeit als
wirksam eingestuft und erganzt werden. Eine weitere Ersparnis von
15-30 Sekunden sind je Haltestelle realistisch anzusetzen. Eine
Uberpriifung erfolgt.

9 | Regierungsprasidium Stuttgart
StraBenwesen und Verkehr

Schreiben vom 11.09.2020

- Nach Priifung der entsprechenden Unterlagen kdnnen wir zum Ent-

wurf des Larmaktionsplanes Folgendes mitteilen:

Bereich 01 StraBenabschnitt: B 295 Kernstadt Ditzingen
Stuttgarter StralBe und Weilimdorfer StralRe mit Kreuzungsbe-
reich Kirchgartenstral’e und Gerlinger Stral3e

I.I  Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 km/h

Die Anordnung von Maflinahmen zur Beschrankung und zum Ver-
bot des flieRenden Verkehrs mit dem Ziel der Larmminderung setzt
voraus, dass die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9
StVO vorliegen. Die darin beschriebene Gefahrenlage ist gegeben,
wenn die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BIm-
SchV) gemaf § 2 Abs. 1 von 59 dB(A) bei Tag und 49 dB(A) bei
Nacht Uberschritten sind. Danach ist im Rahmen des pflichtgema-
Ben Ermessens zu entscheiden, ob und ggf. welche verkehrsrecht-
lichen MalRnahmen im Einzelfall zu prifen sind. Fur die Ermes-
sensausubung sind insbesondere die Bestimmungen fiir stra3en-
verkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor
Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) in der jeweils giltigen Fassung

Allgemeine Angaben zur Kartierung und den daraus resultierenden
MaRnahmen

Die Entwicklung von larmmindernden MaRnahmen in Form einer Ver-
ringerung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit erfolgte auf Basis
einer Schallausbreitungsberechnung nach der RLS-90 in Form von
stockwerksbezogenen Fassadenpegeln. Die zugrunde gelegten
emissionsrelevanten Parameter sind in der Anlagengruppe 3 darge-
stellt. In der Anlagengruppe 8.1/2 wurde der héchste pro Fassaden-
abschnitt anzutreffenden Pegel dargestellt und fiir die Bewertung
herangezogen. Zum Nachweis des Larmminderungspotentials wurde
eine weitere Schallausbreitungsberechnung nach der RLS-90 unter
Annahme der in den MaRnahmenbereichen beschriebenen, neuen
zulassigen Hochstgeschwindigkeit durchgefuhrt. In der Anlagen-
gruppe 10 wird dieses Minderungspotential anhand der Differenz des
hdchsten am Gebaude anzutreffenden Fassadenpegels dargestellt.

In der Abwagung der Belange des Stral3enverkehrs, gegeniber der
durch die Kartierung festgestellten Gesundheitsgefahrdung der An-
wohner, wird letzteren eine héhere Gewichtung eingerdumt. Zur Ver-
meidung von negativen Effekten durch mdglicherweise entstehende
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heranzuziehen. Bei straRenverkehrsrechtlichen Larmschutzmal-

nahmen muss die Berechnung des Beurteilungspegels nach den

Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en (RLS-90) erfolgen (vgl.
Ziff. 2.2 Larmschutz-Richtlinien-StV).

Bei der Ermessensausiibung ist besonders zu bertcksichtigen,
dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag
und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen.

Unabhangig vom Gebietstyp kommen verkehrsrechtliche MaRRnah-
men insbesondere aber ab den Werten 70 dB(A)/tags und 60
dB(A)/nachts - in Gewerbegebieten mit Zuschlag von 5 dB(A) - in
Betracht. Bestehen deutliche Uberschreitungen der vorgenannten
Beurteilungspegel, reduziert sich das Ermessen bis hin zu einer
grundséatzlichen Pflicht zur Anordnung auf den betroffenen Stra-
Renabschnitten, es sei denn, dass dies mit Ricksicht auf die damit
verbundenen Nachteile (Luftreinhaltung, Verkehrsverlagerung,
Leistungsfahigkeit) als unverhéltnismafig erscheint.

Je geringer die Larmwerte sind, umso mehr ist auch die Frage von
Bedeutung, ob die Larmbeeintrachtigungen jenseits dessen liegen,
was als ,ortstiblich” hingenommen werden muss. Mafstab fiir
diese Bewertung kénnen insbesondere eine bedeutende Zunahme
der Verkehrsmenge oder besondere Beeintréachtigungen durch eine
bestimmte Verkehrsart sein.

RLS-90-Werte liegen nicht vor. Es wurde lediglich die Berechnung

nach VBUS beigefiigt, weshalb eine abschlieBende Stellungnahme
durch das Regierungsprasidium Stuttgart daher auf Basis der vor-

gelegten Daten nicht méglich ist.

Fir eine Zustimmung ist eine gebaudescharfe, ggf. stockwerksbe-
zogene und ungerundete Berechnung nach den Bestimmungen der
RLS-90 in tabellarischer Form erforderlich, um beurteilen zu kén-
nen, ob verkehrsbeschréankende Mal3nahmen aus Larmschutzgriin-
den erforderlich sind bzw. in welcher Ausdehnung diese angeord-
net werden kdnnen. Dariiber hinaus werden die Berechnungs-
grundlagen der einzelnen Beurteilungspegel fir jede der genannten
StralRen (DTV-Wert, SV-Anteil) bendtigt.

Im Zuge des Ermessens sind weitere folgende maf3gebliche As-
pekte im Einzelfall zu prifen wie u.a.:

Verkehrsverlagerungen in bisher geringer belastete Gebiete, wurde
in der Kernstadt Ditzingen auf eine Verringerung auf 40 km/h zuriick-
gegriffen.

Eine dezidierte Untersuchung von Verkehrsverlagerungen durch
neue Geschwindigkeitsbeschrankungen ist aufgrund eines nicht vor-
handenen Verkehrsmodells nicht mdglich. Die Erstellung eines Ver-
kehrsmodells fir die Gesamtstadt Ditzingen und Umland wiirde die
Kosten fur die Erstellung des Larmaktionsplans deutlich tiberschrei-
ten. Zur ergdnzenden Abwagung wurden jedoch an ausgewahlten
Querschnitten in den MalRnahmenbereichen Radarmessungen
durchgefiihrt und die hierbei ermittelten V85-Werte mit den derzeit
gulltigen zulassigen Hochstgeschwindigkeiten verglichen.

In der Anlagengruppe 8.3 wurde die erwéhnte Kartierung nach der
RLS-90, entsprechend den jeweiligen Auslésewerten der Larmsanie-
rung dargestellt. Diese dienen im Falle von larmarmen Fahrbahnbe-
lagen zur Aufforderung an den StralRenbaulasttréger, bei anstehen-
der Sanierung hier solche Belage zu beriicksichtigen und im Falle
der Forderung von Schallschutzfenstern der Information der betroffe-
nen Birger, die mittel Antrdgen an den Stral3enbaulasttrager hier ta-
tig werden kénnen.

Diese Aussage des Regierungsprasidiums basiert auf einem Irrtum
und wurde gegenuber der Verwaltung telefonisch berichtigt.(Email
02.11.2020 K6hle/Obenhuber)

Die verkehrsrechtlichen MaZnahmen sind mit einem kurzfristigen
Umsetzungshorizont, direkt nach Beschluss des Larmaktionsplans
durch den Gemeinderat zu sehen, wahrend die Larmsanierungsmalf3-
nahmen mit einem mittelfristigen Zeithorizont, nach Umsetzung der
verkehrsrechtlichen MaRnahmen angesehen werden. Ggf. kann
durch die Umsetzung von LarmsanierungsmafRnahmen an der Fahr-
bahn auch die korrespondierende verkehrsrechtliche MaRhahme wie-
der entfallen.

Siehe Seite 9
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Bewertung von Verdrangungseffekten, die Belange des flieRenden
Verkehrs, Auswirkungen auf den OPNV, Auswirkungen auf den
FuRR- und Radverkehr, anstehende straRenbauliche Mal3Bhahmen
zur La&rmminderung, mildere Mittel wie eine geanderte Verkehrsfih-
rung, Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle),
Auswirkungen auf die Luftreinhaltung, Akzeptanz der Malinahme
beim Verkehrsteilnehmer (Erkenntnisse zur V 85), ggf. Abwéagung
mit einer Tempo 40-Regelung und Abwagung Tag/Nacht.

Eine verkehrsbeschrankende MaRRnahme, die ohne Abwagungsfeh-
ler in einem Larmaktionsplan (LAP) festgelegt wurde und fir die die
Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StVO, insbesondere
eine Gefahrenlage, gegeben sind, ist von der StralRenverkehrsbe-
hérde umzusetzen. Der fachrechtliche Ermessensspielraum der
Behdrde wird durch die Larmaktionsplanung der Kommune uberla-
gert (VGH Baden-Wirttemberg, 10 S 2449/17, Rn. 28). Dies gilt
aber nur, sofern die Kommune zur Aufstellung eines LAP verpflich-
tet ist, nicht hingegen, wenn der LAP freiwillig aufgestellt wird. Ge-
meinde- und Kreisstra3en sind daher nicht von einer Bindungswir-
kung erfasst.

Die Entscheidung Uber vorliegende straBenverkehrsrechtliche An-
ordnung obliegt der unteren Stral3enverkehrsbehérde und ist dort
im Einzelfallverfahren zu beantragen. Der Zustimmungsvorbehalt
des Regierungsprasidiums Stuttgart besteht zuséatzlich und ist von
der StraRenverkehrsbehdrde einzuholen. Das Regierungsprasi-
dium wird sich bei einem evtl. Zustimmungsersuchen an den dar-
gestellten Kriterien orientieren.

Aufbringung larmarmer/larmoptimierter Fahrbahnbeldge

Die Verwendung eines héher larmabsorbierenden Belags ist grund-
satzlich mdglich, sofern hinsichtlich der betroffenen Streckenab-
schnitte Erhaltungsmafinahmen anstehen. Insofern wird von Seiten
des Regierungsprasidiums Stuttgart bei allen vorgesehenen Erhal-
tungsmafinahmen anhand des aktuellen Sachstands (z.B. techni-
sches Regelwerk, Larmbelastung) gepruft, ob die Voraussetzungen
fur den Einsatz eines solchen Belags vorliegen und dieser einge-
bracht werden kann.

Nachdem der fragliche Bereich nunmehr zur L 1137 herabgestuft
wurde, bleibt zunéachst die Zustandserfassung und -bewertung

Aufgrund der Betroffenheiten auf Abschnitten der Gemeinde- und
KreisstraRen, die als Hauptverkehrsachsen dienen, ist die Geschwin-
digkeitsbeschréankung auch hier auf 40km/h geplant. Ein haufiger
Wechsel der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten soll wo mdéglich
und gesundheitlich vertretbar vermieden werden. Dazu wird die un-
tere Verkehrsbehorde die Zustimmung beim, RP Stuttgart einholen.

Mit Schreiben vom 13.04.2021 hat da Verkehrsministerium Baden-
Wirttemberg mitgeteilt, dass StraRen ab einer Verkehrsbelastung
von mehr als 8.200 Kfz/24h und unabhangig von ihrer Klassifizierung
als Hauptverkehrsstra3en im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie
anzusehen sind.
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(ZEB) auf LandesstraRen 2021 — 2025 und die dortige Einstufung
des Streckenabschnitts abzuwarten, bevor eine endgiiltige Ent-
scheidung hinsichtlich einer Fahrbahndeckenerneuerung und des
zu verwendenden Belags erfolgen kann.

Forderung Einbau Schallschutzfenster

Die Forderung passiver Larmsanierungsmaf3nahmen im Rahmen
eines Larmsanierungsprogramms ist grundsétzlich moglich. Leider
kann derzeit kein konkreter Umsetzungszeitpunkt prognostiziert
werden, nachdem insbesondere aus der Larmaktionsplanung zahl-
reicher weiterer Kommunen entsprechende Sanierungsprogramme
anstehen.

Zudem wird angeregt die Umsetzung zeitlich zuriickzustellen, um
das Erfordernis einer passiven Larmsanierung nach Umsetzung
der weiteren geplanten MaBnahmen (z.B. Geschwindigkeitsbe-
schrankung, Fahrbahnbeldge) nochmals aktuell tberpriifen zu kén-
nen.

Die Stadt Ditzingen wird insofern gebeten sich zu einem geeigne-
ten Zeitpunkt hinsichtlich des Férderprogramms nochmals an das
Regierungsprasidium Stuttgart zu wenden.

Bereich 02 StralRenabschnitt: L 1177 Kernstadt Ditzingen
Johann-Fuchs-StralRe, AutenstrafRe und Hirschlandener Stral3e
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 km/h

Siehe oben Ziffer I.1

Aufbringung larmarmer/larmoptimierter Fahrbahnbeldge

Im vorliegenden Stralenabschnitt ist gemaR Absprache zwischen
dem Regierungspréasidium Stuttgart und der Stadt Ditzingen das
Einbringen eines neuen Fahrbahnbelags durch die Stadt vorgese-
hen.

Forderung Einbau Schallschutzfenster
Siehe oben Ziffer LIl

Bereich 03 StralBenabschnitt: K 1704 Kernstadt Ditzingen
Kirchgartenstralie, Gartenstral3e, Minchinger Strale und
nichtklassifizierter Teil Weilimdorfer StralRe

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 km/h
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Siehe oben Ziffer I.I

lIl.II Férderung Einbau Schallschutzfenster
Fur die unmittelbare Durchfiihrung von passiven Larmsanierungs-
programmen an Kreisstralen besteht seitens des Regierungsprasi-
diums Stuttgart keine Zustandigkeit. Die Umsetzung obliegt dem je-
weils zustandigen Trager der Straenbaulast.

Eventuelle FérdermaRnahmen richten sich nach den Bestimmun-
gen des Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (LGVFG).
Ein entsprechendes Antragsverfahren ist vom Stral3enbaulasttrager
nach Teil B |, Ziff. 2 der Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fiir
Verkehr und Infrastruktur zur Durchfiihrung des Landesgemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetzes (VwV-LGVFG) vom 09.03.2016
(Az.: 3-3894.0/1146) Uber Abteilung StraRenwesen und Ver-
kehr/Referat 42 beim Regierungsprasidium Stuttgart einzuleiten.

IV. Bereich 04 StraBenabschnitt: K 1689 Kernstadt Ditzingen
Hofinger StralRe

IV.I Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 km/h / 22.00 — 6.00 Uhr
Siehe oben Ziffer I.1

IV.Il Férderung Einbau Schallschutzfenster
Siehe oben Zziffer 11111

V. Bereich 05 StraRenabschnitt: Siemensstralle Kernstadt Ditzin-
gen

V.I Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 km/h / 22.00 — 6.00 Uhr
Siehe oben Ziffer I.1

V.II Foérderung Einbau Schallschutzfenster
Siehe oben ziffer 11111

VI. Bereich 06a/b Stralenabschnitt: A 81/z.T. B 295
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VI.I Geschwindigkeitsregelungsanlage mit variabler Anzeige: Tat-

sachliche Héchstgeschwindigkeit durch die Regelungsanlage
im Tag- und Nachtzeitraum

Wir verweisen auf die allgemeinen Ausfiihrungen unter Ziffer I.1. Er-
ganzend ist anzufuhren, dass die Entscheidung Uber eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf der A 81 dem Regierungsprasi-
dium obliegt und separat zu beantragen wére. Eine positive Ent-
scheidung bedarf der Zustimmung der obersten Verkehrsbehérde.
Darzulegen sind die Larmwerte, die allein auf die A 81 zuriickzu-
fuhren sind.

Da der Verkehrsbedeutung einer Bundesautobahn sehr hohes Ge-
wicht beizumessen ist, kann eine positive Ermessensentscheidung
regelmafig nicht in Aussicht gestellt werden.

VLIl aktiver Schallschutz durch Erweiterung bestehender Larm-

schutzwénde

MinderungsmaRnahmen aufgrund des StralRenverkehrslarms sind
im fraglichen Bereich nach den Regelungen des Larmschutzes an
bestehenden Stralfen und somit der Larmsanierung zu beurteilen.
Diese stellt eine rein freiwillige Leistung des Bundes dar.

Zwar besteht im Rahmen der Larmsanierung der Vorrang aktiver
Minderungsmafinahmen. Hiervon kann unter bestimmten Voraus-
setzungen jedoch abgesehen werden. Dies ist in aller Regel der
Fall, sofern lediglich von néchtlichen Uberschreitungen der Auslo-
sewerte der LArmsanierung auszugehen ist. Ein zusétzlicher
Schutz des Umfelds der betroffenen baulichen Anlagen ist in die-
sem Falle nicht erforderlich.

Entsprechend den Angaben im Entwurf des Larmaktionsplanes ist
das ausschlieBlich nachtliche Uberschreiten der Auslosewerte der
Larmsanierung belegt. Die angedachten L&rmminderungsmali-
nahme geht somit nicht konform mit dem erforderlichen Schutz-
weck fur die Gegebenheiten vor Ort. In der Folge ist daher passiver
Larmschutz als geeignetes Mittel vorzuziehen.

Ergénzend ist anzufiihren, dass entlang der B 295 als weitere

Larmquelle der dortige Schienenverkehr zusatzlich zu berticksichti-
gen ist. U.a. wurde im Bereich der Wirttemberg Stra3e Ende 2015
eine Larmschutzwand erstellt. Zusatzlich wurde in den Folgejahren

Verkehrslarm A81

Die Bearbeitung des Larmaktionsplans tUberschneidet sich mit dem
Wechsel der Zustandigkeit und StralRenbaulast vom Regierungspra-
sidium Stuttgart zur Autobahn GmbH des Bundes. Im Sinne eines
zeitnahen Abschlusses des Verfahrens wird auf eine erneute Beteili-
gung verzichtet, da nicht zuletzt die im Larmaktionsplan aufgefiihrten
MafRnahmen zur L&rmminderung an der A81 nicht in der Anord-
nungshoheit der Stadt Ditzingen liegen. Vielmehr wird angestrebt
evtl. im Verbund mit weiteren an der A81 anliegenden Kommunen,
MaRnahmen zur Minderung des Verkehrslarms der A81 im An-
schluss an die 2. Fortschreibung des Larmaktionsplans Ditzingen zu
erreichen. Hierbei kdnnen dann auch die zum 1.8.2020 abgesenkten
Auslésewerte der Larmsanierung angewandt werden.
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bei Geschossen mit noch verbleibenden Uberschreitungen der
Auslosewerte der Larmsanierung den Wohnungseigentiimern die
Fordermaoglichkeit der passiven Larmsanierung eroffnet.

Fir die verbleibenden Wohnbereiche in ortlicher Nahe zur A 81 ist
darauf hinzuweisen, dass mit Datum vom 01.01.2021 die Zustan-
digkeit auch fir LA&rmminderungsmaf3nahmen im Bereich der Bun-
desautobahnen auf die Autobahn GmbH des Bundes tbergeht. An-
gesichts dieses Umstandes kdnnten weder aktive noch passive
MafRnahmen noch rechtzeitig durch das Regierungsprasidium
Stuttgart fur die betroffenen Anwohner umgesetzt werden.

Unabhéngig von den vorherigen Ausfiihrungen wird das Regie-
rungsprasidium Stuttgart seine im gegensténdlichen Bereich be-
findlichen Larmschutzwénde sowohl einer Zustandsprifung unter-
ziehen lassen als auch die Untersuchung von Erweiterungsmog-
lichkeiten beauftragen. Hierbei ist grundsatzlich davon auszuge-
hen, dass eine eventuelle Erhdhung der Larmschutzwénde nur mit-
tels eines Neubaus ermdglicht werden kdnnte, da die bestehende
Konstruktion in der Regel nicht Giber die entsprechenden Tragreser-
ven verflgt.

Unabhéangig von kunftigen Zustandigkeitsregelungen wird dieser
Umstand von der jeweiligen Behdrde unter dem Gesichtspunkt der
Wirtschaftlichkeit einer Malinahme zwingend zu bertcksichtigen
sein.

VLI Aufbringung eines larmoptimierten Fahrbahnbelags mit einer

Minderung um ~4dB(A)

Die A 81 wurde in den Jahren 2017 und 2018 mit einer neuen
Fahrbahndecke versehen. Als Belag wurde ein Splittmastixas-
phalt (SMA 8S) eingebracht. Hierbei ist von einer rechnerischen
Larmminderung von ca. 2 dB(A) auszugehen.

Eine erneute Sanierung steht somit in absehbarer Zeit nicht an.
Grundsatzlich wird jedoch bei allen vorgesehenen Erhaltungs-
mafnahmen von Seiten des Regierungsprasidiums Stuttgart an-
hand des aktuellen Sachstands (z.B. technisches Regelwerk,
Larmbelastung) gepriift, ob die Voraussetzungen fir den Einsatz
eines larmoptimierten Belags vorliegen und dieser eingebracht
werden kann.
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VII. Bereich 07 StralRenabschnitt: L 1177 / L 1140 Stadtteil Heimer-
dingen
Weissacher StralRe, Hausgasse, Hemminger Stral3e, Feuerba-
cher Stral’e mit Kreuzungsbereich in Hochdorfer StraRe und
Rutesheimer StralRe

VII.I Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
Siehe oben Ziffer 1.1

VILII Aufbringung larmarmer/larmoptimierter Fahrbahnbelage
GemaR der Zustandserfassung und -bewertung (ZEB) auf Lan-
desstraf’en 2016 sind im genannten Bereich keine prioritaren Er-
haltungsabschnitte ausgewiesen. Eine Sanierung bzw. Fahrbahn-
deckenerneuerung ist im vorliegenden Abschnitt daher derzeit
nicht vorgesehen.

VILIII Férderung Einbau Schallschutzfenster
Siehe oben Ziffer 1.1l

VIIL.IV Schwerverkehrsdurchfahrtsverbot, ganztagig bzw. nachts
Verkehrsverbote fur bestimmte Fahrzeugklassen sind nur in ei-
nem sehr engen Rahmen zuldssig. Sollen solche Beschréankun-
gen aus Larmschutzgrinden erfolgen, ist zunéchst die Wirkung
eines solchen Verbots durch Larmberechnungen eines Ingenieur-
biros zu belegen. Dariliber hinaus muss eine geeignete Alterna-
tivroute bestehen, die den zuséatzlichen Verkehr in seiner Kapazi-
tét und dem zusatzlichen Larm aufnehmen kann. Hierzu ist auch
die enge Abstimmung mit den Anrainergemeinden erforderlich.

Angesichts dieser Reihe an Voraussetzungen sehen wir die Ein-
richtung von Verkehrsverbote grundsétzlich als kritisch. Die Ge-
meinde selbst ist in der Pflicht durch umfangreiche Gutachten die
gewunschten Konzepte fachlich zu fundieren und den Abstim-
mungsprozess einzuleiten.

VIIl. Bereich 08 StraRenabschnitt: L 1177 Stadtteil Heimerdingen
Weissacher StralRe

VIIL.I Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h / 22.00 — 6.00 Uhr
Siehe oben Ziffer 1.1

VIILII Férderung Einbau Schallschutzfenster

siehe Seite 2, 13 und 14 ff
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Siehe oben Ziffer LI

IX. Bereich 09 Stralenabschnitt: K 1653 Stadtteil Heimerdingen
Rutesheimer StralRe

IX.I Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h / 22.00 — 6.00 Uhr
Siehe oben Ziffer 1.1

IX.Il Férderung Einbau Schallschutzfenster
Siehe oben Zziffer 11111

X. Ortsumfahrung Heimerdingen
Nachdem im Juli 2020 zwischen der StraRenbauverwaltung und
der Stadt Ditzingen eine Vereinbarung tber die Planung der Orts-
umfahrung Heimerdingen im Zuge der L 1177 unterzeichnet wurde,
wird von Seiten der Stadt Ditzingen aktuell das Bebauungsplanver-
fahren zur Schaffung des Baurechts vorbereitet.

Mit der Erlangung des Baurechts ist voraussichtlich im Fruhjahr
2021 zu rechnen.

10

Landeshauptstadt Stuttgart
Amt fir Umweltschutz

Schreiben vom 21.09.2020

- Wir unterstitzen die vorgeschlagenen MaRnahmen auf der Autobahn
A 81 (Geschwindigkeitsbeschrankung, larmmindernder Fahrbahnbe-
lag), da davon auch Wohngebiete auf Stuttgarter Gemarkung (Hau-
sen) profitieren wurden.

- Von den anderen geplanten Maflinahmen sind Belange der Stadt
Stuttgart nicht betroffen.

Wird zur Kenntnis genommen.

11

Landratsamt Ludwigsburg
FB Bauen und Immissionsschutz

Schreiben vom 18.09.2020

- Zu dem oben genannten Verfahren nehmen wir wie folgt Stellung:

. Immissionsschutz
Unsererseits bestehen keine Anregungen bzw. Bedenken in Be-
zug auf die geplante Fortschreibung des Larmaktionsplans.

Il. StralRen

Wird zur Kenntnis genommen.
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In der Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stadt Ditzingen
werden Larmminderungsmaf3nahmen im Bereich des StralRenver-
kehrslarms vorgeschlagen. Betroffen sind in der Kernstadt Stra-
Renabschnitte der B295, L1177, K 1704, K1689, Siemensstralle
und A81/z.T. B295. Im Stadtteil Heimerdingen betroffen sind die
L 1177 /L 1140 und die K 1653.

Neben Geschwindigkeitsbeschrankungen und dem Aufbringen von
larmarmen StraRenbelédgen wird auch die Férderung des Einbaus
von Schallschutzfenstern vorgeschlagen.

Sofern der Landkreis Ludwigsburg als StraRenbaulasttrager fiir
KreisstraBen betroffen ist, kann in Aussicht gestellt werden, dass
im Rahmen anstehender Fahrbahndeckenerneuerungen kinftig
auch larmmindernde Belage aufgebracht werden. Zu Bedenken
geben wir allerdings, dass diese Belage bei den vorgesehenen
Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h nur noch sehr ein-
geschrankte larmmindernde Wirkung haben, da die Motorengerau-
sche dann Uberwiegen.

Um den Larm an innerdrtlichen Straf3en zu verringern, eignen sich
auch die Entfernung von Pflasterkandeln am Randstein, Pflaste-
rungen an Bushaltestellen oder Pflasterstreifen an FuRganger-
Uberwegen. So sind Pflasterbelage bis zu 6 dB(A) lauter als die
am héaufigsten verwendeten Asphaltbelége. Dariiber hinaus erge-
ben sich ohne Pflasterungen Vorteile auch fur die Befahrbarkeit
mit Kinderwagen und Rollstiihlen.

Verkehr

Die Stadt Ditzingen hat die zweite Fortschreibung ihres Larmakti-
onsplans fir das Stadtgebiet aufgestellt. In neun verschiedenen
MafRnahmenbereichen sollen verkehrsrechtliche Regelungen erfol-
gen. Insbesondere soll ein auf die StralRe (Wohn-/Nebenstralie,
Durchgangsstral3e, zentraler Geschéaftsbereich) abgestuftes und
einheitliches Geschwindigkeitskonzept in der Kernstadt umgesetzt
werden.

Fir den Ortsteil Heimerdingen werden die Verkehrsbehérden ge-
beten, eine Stellungnahme im Hinblick auf die mdgliche Umset-
zung eines Lkw-Durchfahrtsverbotes im Bereich der L 1177 bzw. L
1140 abzugeben. Es wird ein tageszeitunabhéangiges bzw. ein auf

Wird zur Kenntnis genommen. Sollte vom Landkreis Ludwigsburg die
Aufbringung eines larmarmen/larmoptimierten Fahrbahnbelags auf
einem Abschnitt mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung aus Larm-
schutzgriinden erwogen werden, kann diese u.U. nach erfolgtem Ein-
bau zuriickgenommen werden.

Die Stellungnahme des Landkreise Ludwigsburg zu einem Schwer-
verkehrsdurchfahrtsverbot wird zu Kenntnis genommen. Eine Ver-
kehrsbefragung und ein Gutachten zu Verdrangungsverkehren ist mit
einem deutlich hoheren Aufwand verbunden, als es im Rahmen des
Larmaktionsplans erbracht werden kann. Generell ist davon auszu-
gehen, dass bereits eine mafige Verringerung des Schwerverkehrs
in der Ortsdurchfahrt Heimerdingen zu einer deutlich wahrnehmbaren
Entlastung der Anwohner fihren kann. Der Stadt Ditzingen ist jedoch
bewusst, dass von einem Schwerverkehrsdurchfahrtsverbot, gemaf
der Definition in der StVO (Anlage 2 zu 841, Absatz Zusatzzeichen
Nr. 253), nur ein geringer Teil des heutigen Schwerverkehrs betroffen
sein wird und die L&rmminderung durch diese MaRnahmen entspre-
chend gering ausfallen wird, da hiervon nur Fahrzeuge betroffen
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die Nachtstunden begrenztes Lkw-Durchfahrtsverbot vorgeschla-
gen.

Im Zusammenhang mit dem in der Larmaktionsplanung enthalte-
nen Geschwindigkeitskonzept im innerstédtischen Bereich haben
wir keine Anmerkungen oder Anregungen.

Im Hinblick auf die Umsetzung eines Lkw-Durchfahrtsverbotes fir
den Ortsteil Heimerdingen nehmen wir wie folgt Stellung:

Die StralRenverkehrsbehdrde kann die Benutzung einer StralBe aus
Grunden der Sicherheit und Ordnung des Verkehrs beschranken
(8 45 StVO). Voraussetzung ist, dass die verkehrsregelnden Maf3-
nahmen fiir die Sicherheit und Ordnung des Verkehrs geeignet, er-
forderlich und verhaltnisméagig sein mussen. Vor Anordnung stra-
Renverkehrsrechtlicher MaRnahmen sind daher die Vor- und
Nachteile der EinzelmalZnahme abzuwéagen.

Sollen Verkehrsverbote fir bestimmte Kraftfahrzeuge ausgespro-
chen werden, sind bei der Beurteilung der Zumutbarkeit und der
Geeignetheit einer Umleitungsstrecke zwei Gesichtspunkte beson-
ders zu betrachten. Bei der Frage der Zumutbarkeit sind fir die
Beurteilung die Lange der zusétzlichen Wegstrecke sowie die zu-
satzlich bendtigte Fahrzeit ausschlaggebend. Bei der Frage der
Geeignetheit ist zu prifen, ob durch die Umleitung andere, ebenso
schiitzenswerte Bereiche belastet wiirden. Ist dies der Fall, so ist
die Umleitungsstrecke grundsatzlich nicht geeignet, da die Entlas-
tung eines schutzenswerten Bereichs nicht auf Kosten eines ande-
ren schutzenswerten Bereichs erfolgen darf.

Aus dem Larmaktionsplan ist bisher nicht erkennbar, ob eine ent-
sprechende Untersuchung durchgefiihrt wurde. Aus unserer Sicht
missten daher folgende Sachverhalte vertieft untersucht werden:

Verkehrsbefragung, um den Durchgangsverkehr sowie den
Ziel- und Quellverkehr (Lkw) zu ermitteln

Differenzierung des Lkw-Verkehrs nach Gewicht (3,5/7,5/ 12
Tonnen)

sind, deren erster Beladeort Giber 75 km von Heimerdingen entfernt
liegt. Es wird daher in der Abwagung zum Schluss gekommen, dass
ein Schwerverkehrsdurchfahrtsverbot als MaRnahme im Larmakti-
onsplan bestehen bleibt, jedoch nicht mit einem kurzfristigen Zielhori-
zont. Zudem wird auch eine Verringerung der zuléssigen Hochstge-
schwindigkeit im Bezug zu den Emissionen des Schwerverkehrs eine
Larmentlastung bringen.

Eine Verkehrsbefragung wurde aufgrund der erschwerten pandemi-
schen Lage nicht durchgefiihrt. Der Ziel- und Quellverkehr konnte
dadurch nicht ermittelt werden und wére in der jetzigen Pandemie
bedingten Situation auch nicht aussagekraftig.

In einer friheren Verkehrszéhlung im Rahmen der Planungen der
Sudumfahrung wurde ein Anteil von 10% dem Schwerverkehr (>2,8t)
zul. Gesamtgewicht) ermittelt.

Es ist davon auszugehen, dass im Gewerbegebiet Heimerdingen so-
wohl Quell- als auch Zielverkehr stattfindet, aber auch ortsfremder
Durchgangsverkehr die Ortsdurchfahrt als Umfahrung der Autobahn
nutzt.

Da der Schwerlastverkehr ca. 10% des gesamten Verkehrsaufkom-
mens einnimmt, ist eine Verdrangungswirkung durch ein Durchfahrts-
verbot nicht auszuschlie3en (s. oben). Durch ein Fahrverbot fur LKW
>3,5 Tonnen missten diese allerdings Umwege von 2,2 km uber
Flacht und Rutesheim, oder 4,6 km Uber Hemmingen auf sich neh-
men. Zudem werden bei den Alternativrouten ebenso Schiitzens-
werte Bereiche belastet. Bei der siidlichen Umfahrung die Ortsdurch-
fahrten Flacht, Gebersheim und Héfingen, bei der noérdlichen Umfah-
rung das Strudelbachtal sowie die Gemeinde Hemmingen. Da zudem
im Osten von Heimerdingen ein groReres Gewerbegebiet angesiedelt
ist, muss davon ausgegangen werden, dass bei einem Durchfahrts-
verbot der Verkehr der noérdlichen angesiedelten Gewerbebetriebe
Uber Hemmingen umgeleitet werden muss. Vor allem fur Routen in
westliche Richtung fallt ein Umweg von bis zu vier Kilometer durch
das Strudelbachtal an. In Ostliche Richtung iiber Hemmingen fallen
ebenso Umwege bis zu drei Kilometer km an. Diese Umwege sind
ein Standortnachteil, welcher die Gewerbebetriebe auch nach der
Fertigstellung der Sudumfahrung hinnehmen mussten. Gerade bei
unvorhersehbaren Ereignissen auf den BAB 8 und 81 kann es auf
den Ausweichrouten, welche auch durch Heimerdingen fiihren, zu
hohen Verkehrsbelastungen kommen, welche sich durch ein LKW
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e Darstellung der Entlastungswirkung fiir die Betroffenen diffe-
renziert nach der Tonnage

e Verdrangungsverkehrsgutachten

Wir gehen davon aus, dass die StraRenverkehrsbehérde beim
Landkreis Ludwigsburg frihzeitig in die weiteren Untersuchungen
zu méglichen Lkw-Verboten eingebunden wird, soweit sich Auswir-
kungen auf Nachbarkommunen, insbesondere Hemmingen (Berei-
che der K 1654, L 1136), ergeben.

. Stabstelle Nahverkehr

Von den geplanten MaRhahmen sind die Buslinien 535, 620, 623,
624 und 626 im Linienverlauf zum Teil mehrfach betroffen. Dies ist
vor allem bei den betrieblich verkniipften Linien 620 und 623 der
Fall, da diese im Fahrtverlauf von den MalRnahmen 02 und 07 be-
troffen sind.

In den vergangenen Jahren haben der Verkehrs- und Tarifverbund
Stuttgart (VVS), die Stadt Ditzingen, die beteiligten Verkehrsunter-
nehmen und der Landkreis Ludwigsburg ein Neukonzept fur die Li-
nien 620 und 623 zur zuverlassigeren Anbindung der Teilorte Dit-
zingens an die S-Bahn entwickelt. Die in der Vergangenheit durch
Verkehrsberuhigungen festgesetzten Geschwindigkeitsreduzierun-
gen und des deutlich gestiegenen motorisierten Individualverkehrs
(MIV) haben diesen Schritt auch aus Sicht der Stadt Ditzingen er-
forderlich gemacht. Die Neukonzeption wurde am 15.06.2020 er-
folgreich umgesetzt. Hierdurch konnte auf den Linien 620 und 623
eine signifikante Verbesserung der Anschlusssicherheit zur S-
Bahn am Bahnhof Ditzingen erreicht werden.

Diese Bemuihungen werden durch eine erneute Verlangsamung
der Buslinien infolge der Maf3Bhahmen 02 und 07 konterkariert. Das
Ingenieurbiiro Koehler & Leutwein hat hier Fahrzeitverlangerungen
von insgesamt 51 Sekunden pro Richtung ermittelt. Die daraus re-
sultierenden Verlustzeiten von 102 Sekunden pro Fahrzeugumlauf
wirken sich spirbar negativ auf die Fahrplanstabilitat und die erst
vor wenigen Monaten stabilisierten Anschliisse der Busse zur S-
Bahn aus.

Durchfahrtsverbot in Heimerdingen in anderen Orten erheblich ver-
schlimmern.

Eine Differenzierung des LKW-Verkehrs wurde noch nicht durchge-
fuhrt. Zur Zeit ist pandemiebedingt kein aussagekraftiges Ergebnis zu
erwarten.

Eine Entlastungswirkung, differenziert nach Tonnage, wurde noch
nicht durchgefiihrt. Zurzeit ist allerdings kein aussagekraftiges Ergeb-
nis zu erwarten.

Siehe auch Seite 3 und 4ff

Die Reduzierung der zuléassigen Héchstgeschwindigkeit als larmmin-
dernde MalRRnahme dient dem Schutz der Anwohner vor gesundheits-
gefahrdenden Larmimmissionen. Diese liegen sowohl im Tages- wie
im Nachtzeitraum vor. Eine Verringerung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit auf nur 40 km/h fiihrt zwar rechnerisch ebenfalls zu ei-
ner Entlastung, jedoch werden hierbei die festgestellten Immissions-
pegel nicht unter die Grenze der Gesundheitsgefahrdung abgesenkt.
Dieser Umstand ist in der Abwagung mit den Belangen des OPNV
als gewichtiger anzusehen. Den negativen Effekten fur die Fahrplan-
stabilitat, kann mittels eine an die Geschwindigkeitsbegrenzung an-
gepassten Taktiiberarbeitung entgegengewirkt werden. Uber die im
Larmaktionsplan Ditzingen enthaltenen Mal3nahmen zur Larmminde-
rung hinaus, ist ebenfalls davon auszugehen, dass auch in weiteren
Nachbargemeinden Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larm-
schutzgriinden in absehbarer Zeit eingerichtet werden und von de-
nen die angesprochenen Buslinien ebenfalls betroffen sein werden.

Zur Kompensation von Zeitverlusten durch die Reduzierung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit ist angedacht, die Lichtsignalanla-
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Nach den bisherigen Erfahrungen der betroffenen Verkehrsunter-
nehmen hat die Einfihrung von MaBnahmen zur Geschwindig-
keitsreduzierung stets zu einer Destabilisierung der Plnktlichkeit
beigetragen. Schlussendlich ist es die Summe der Einzelmal3nah-
men auf dem gesamtem Linienweg, welche zu Lasten der Zuver-
lassigkeit geht und damit der Zufriedenheit der Fahrgéste nicht zu-
traglich ist. Dies tragt letztlich zu einer zunehmenden Abwande-
rung der Fahrgéste und steigender Nutzung des eigenen PKW bei.

Wir pladieren daher zugunsten der Zuverlassigkeit des OPNV-An-
gebots fiir eine Reduzierung auf Tempo 40 in Heimerdingen (MaR3-
nahme 07) oder eine Reduzierung der Geschwindigkeitsbegren-
zungen auf die Nachtstunden, um die negativen Auswirkungen auf
den Busverkehr zu vermindern.

gen fir die betroffenen Linie mit einer Vorrangschaltung fiir den Bus-
verkehr auszustatten und als ergdnzende MaRRnahme in den Larmak-
tionsplan aufzunehmen. So kénnten durch die Busbevorrechtigung
an zwei Knotenpunkten zweimal 10-30 Sekunden im Umlauf an Fahr-
zeit eingespart werden. Auch die Umgestaltung der Haltestellen als
Fahrbahnrandhaltestellen wird als Kompensationsméglichkeit als
wirksam eingestuft und erganzt werden. Eine weitere Ersparnis von
15-30 Sekunden sind je Haltestelle realistisch anzusetzen.

12 |Landratsamt Ludwigsburg
FB Bauen und Immissionsschutz

Schreiben vom 22.09.2020

- Im Nachgang zu unserem Schreiben vom 18.09.2020 erhalten Sie
nachfolgend noch die Stellungnahme des Fachbereichs Gesundheits-
schutz:

Bewertung aus gesundheitlicher Sicht:

Das Gesundheitsamt hélt grundséatzlich alle MalRnahmen fur
geeignet, die Hotspots der Verkehrslarmbelastung vermin-
dern, um zumindest die MaBnahmenwerte (Loen > 70 dB(A)/
Ln > 60 dB(A)) zu unterschreiten. Aus umweltmedizinischer
Sicht bzw. aus Griinden der gesundheitlichen Vorsorge sollte
aber dartuiber hinaus zeitnah angestrebt werden, auch die
Auslosewerte (Loen > 65 dB(A)/ Ln > 55 dB(A)) zu unter-
schreiten, wie es zum einen bereits 2014 die Larmschutzbe-
auftragte der baden-wirttembergischen Landesregierung als
Zielsetzung bekréftigte und zum anderen im Kooperationser-
lass des MVI formuliert ist.

- Zur StraRenverkehrsldrmproblematik noch die nachfolgenden prinzi-
piellen Hinweise:
1. Es sollten solche LA&rmminderungsmalen bevorzugt
werden, die zusatzlich geeignet sind, Luftverschmutzun-
gen durch Feinstaub und andere Schadstoffe, wie z.B.
Stickoxide, zu verringern sowie die Verkehrssicherheit
zu erhdhen. Hierzu gehéren neben der bereits geplan-
ten Ausweisung und Durchsetzung von Tempo 30-Zo-
nen die Verkehrsverstetigung sowie Fahrverbote fiir den

Wird zur Kenntnis genommen.
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Schwerlastverkehr und fiir Fahrzeuge mit bestimmten,
héheremittierenden Motortechniken.

Geschwindigkeitskontrollen/Uberwachungsanlagen: Mo-
bile, den Standort wechselnde Uberwachungsanlagen
sind aufgrund ihrer Unvorhersehbarkeit langfristig effek-
tiver.

Stationdre Uberwachungsanlagen wirken aufgrund ihres
maximal punktuellen Effektes und den vermutlich
dadurch ausgeldsten vermehrten Brems-/ Beschleuni-
gungsvorgangen oftmals eher kontraproduktiv auf Larm-
und Schadstoffemissionen.

Alternative: Geschwindigkeitsanzeigetafeln / Dialogdis-
plays zwecks Sensibilisierung des Autofahrers fur ver-
mehrte Verkehrssicherheit und La&rmminderung.

Grundsatzlich sind aktive gegeniiber passiven Schall-
schutzmaf3hahmen zu bevorzugen. Gerade in Be-
standsbauten sind die besonders dicht schlieRenden
Schallschutzfenster ohne zuséatzliche Luftungsanlagen
von Nachteil und es resultieren haufig (weitere) Prob-
leme mit der Innenraumluftqualitat.

Vor Schulen und Kinderbetreuungseinrichtungen mit pa-
dagogischem Anspruch sollte ein AuRenschallpegel von
50 dB(A) nicht Uiberschritten werden.

Um den unterschiedlichen Bedurfnissen einzelner Be-
volkerungsgruppen, hier wiederum insbesondere von
(Klein-)Kindern, Rechnung zu tragen, sollte der Zeit-
raum fiir den Nachtlarmindex Ln auf 20:00 bis 7:00 Uhr
ausgedehnt werden.

Nach epidemiologischen Studien (UBA, WHO- Guide-
lines for Community Noise) kann es bereits bei Larm-
werten ab 50 dB(A) nachts und 60 dB(A) tagsiber zu ei-
nem signifikanten Anstieg negativer gesundheitlicher
Auswirkungen und bei ca. 5% der Menschen zu hoch-
gradigen Beeintrachtigungen des Nachtschlafes kom-
men. Ab diesen Werten steigt auch das Risiko fiir Herz-
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Kreislauf-Erkrankungen (z.B. Bluthochdruck, Herzin-
farkt), Stoffwechselstérungen, Allergien und - insbeson-
dere bei Kindern — fur Asthma bzw. wiederholte Bronchi-
tis-Erkrankungen. Demzufolge besteht im Sinne der ge-
sundheitlichen Vorsorge mittlerweile

wissenschaftlicher Konsens dartber, als Zielwerte im
AuRenbereich die Unterschreitung von tagsiiber 60
dB(A) und nachts 50 dB(A) zu definieren. Dariber hin-
aus ist zum Schutz besonders empfindlicher Bevélke-
rungsgruppen mittelfristig der von der WHO vorgege-
bene LOAEL-Wert von 40 dB(A) nachts zur Vermeidung
von Schlafstérungen (Night Noise Guideline) anzustre-
ben.

7. Beiden Larmgrenz- bzw. - richtwerten bestehen keiner-
lei Sicherheitsabstande wie sonst bei der Festsetzung
umweltmedizinisch relevanter Grenz-/Richtwerte tblich.

8. GemaR § 47d Abs.2 BImSchG ist der Bestandsschutz
bzw. Erhalt ruhiger Gebiete eine wesentliche Aufgabe
zur Vorsorge gegen Larm; die Vermeidung von Verlage-
rungseffekten in Seiten- und Nebenstraf3en sollte daher
strategisches Ziel einer Larmaktionsplanung sein.

- AbschlieRend mdchten wir darauf hinweisen, dass die Fachstellung-
nahmen der einzelnen Fachbereiche das Thema Larmaktionsplanung
aus ihrer jeweiligen Perspektiven beleuchten. Es liegt in der Natur der
Sache, dass diese Sichtweisen nicht deckungsgleich sind und die vor-
geschlagenen MalRnahmen daher auch jeweils unterschiedlich bewer-
tet werden.

13

Handwerkskammer Region Stutt-
gart

E-Mail vom 24.09.2020

- Zu dieser 2. Fortschreibung des Larmaktionsplanes haben wir keine
Bedenken oder Anregungen.

Wird zur Kenntnis genommen.

14

Eisenbahn-Bundesamt
Referat 53: Umgebungslarmkar-
tierung, Larmaktionsplanung

E-Mail vom 30.09.2020

- Sie hatten um Stellungnahme mit Frist bis zum 30.09.2020 ge-
beten. Da mir noch nicht alle hierfiir bendétigten Informationen
vorliegen, wird sich meine Antwort etwas verzégern.

Wird zur Kenntnis genommen.
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